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PROJETS DE RÈGLEMENT

Projet de règlement
Code de la sécurité routière 
(chapitre C-24.2)

Normes de charges et de dimensions applicables 
aux véhicules routiers et aux ensembles de véhicules 
routiers

Avis est donné par les présentes, conformément aux 
articles 10 et 11 de la Loi sur les règlements (chapitre  
R-18.1), que le projet de règlement sur les normes de 
charges et de dimensions applicables aux véhicules  
routiers et aux ensembles de véhicules routiers, dont 
le texte apparaît ci-dessous, pourra être édicté par le  
gouvernement à l’expiration d’un délai de 45 jours à  
compter de la présente publication.

Ce projet de règlement remplace le Règlement sur 
les normes de charges et de dimensions applicables aux  
véhicules routiers et aux ensembles de véhicules routiers 
(chapitre C-24.2, r. 31) et prévoit la mise à jour des diffé-
rentes normes de charges et de dimensions des véhicules 
routiers. Ce projet de règlement prévoit des définitions 
pour assurer la bonne compréhension des termes tech-
niques utilisés dans ses dispositions. Il contient également 
des précisions sur les éléments à inclure ou à exclure dans 
la mesure d’une dimension.

Ce projet de règlement prévoit les longueurs, les  
largeurs et les hauteurs maximales applicables aux  
véhicules routiers ou aux ensembles de véhicules routiers. 
Il prévoit également les normes maximales de charge par 
essieu ou groupe d’essieux et les normes maximales de 
masse totale en charge. Ce projet de règlement établit des 
normes particulières applicables sur certains chemins.

L’intégration de ces normes au projet de règlement 
entraînera un allégement administratif par l’élimination 
de certains permis spéciaux de circulation. Les modifi-
cations apportées aux normes par ce projet de règlement 
augmentent la compatibilité des normes québécoises avec 
celles des autres administrations nord-américaines. Il tient 
compte des récentes modifications au Protocole d’entente 
fédéral-provincial-territorial sur la réglementation des 
poids et dimensions des véhicules et favorise un traite-
ment plus équitable pour tous les secteurs industriels. Les 
changements proposés favorisent l’utilisation de véhicules 
plus performants sur le plan de la protection du réseau  
routier et de la sécurité routière tout en permettant  
de maintenir la compétitivité des transporteurs et des 
expéditeurs québécois.

Ce projet de règlement propose des dispositions tran-
sitoires, permettant ainsi un ajustement progressif de la 
flotte de véhicules des entreprises concernées. Enfin, il 
propose des dispositions de concordance au Règlement sur 
le permis spécial de circulation (chapitre C-24.2, r. 35) et 
au Règlement sur le transport des matières dangereuses 
(chapitre C-24.2, r. 43).

Des renseignements additionnels concernant ce  
projet de règlement peuvent être obtenus en s’adres- 
sant à monsieur François Janelle, ingénieur, Direction  
de la normalisation technique, ministère des Transports 
et de la Mobilité durable, 700, boulevard René- 
Lévesque Est, 16e étage, Québec (Québec) G1R 5H1, télé-
phone : 418 646-0700, poste 22371, adresse électronique : 
françois.janelle@transports.gouv.qc.ca.

Toute personne intéressée ayant des commentaires  
à formuler au sujet de ce projet de règlement est priée  
de les faire parvenir par écrit, avant l’expiration du délai  
de 45 jours mentionné ci-dessus, à la ministre des 
Transports et de la Mobilité durable à Projet.reglement@
transports.gouv.qc.ca ou au 700, boulevard René-Lévesque 
Est, 29e étage, Québec (Québec) G1R 5H1.

La ministre des Transports et de la Mobilité durable,
GENEVIÈVE GUILBAULT
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Règlement sur les normes de charges et de dimensions applicables aux véhicules 
routiers et aux ensembles de véhicules routiers 
Code de la sécurité routière 
(chapitre C-24.2, a. 474, 3e al., par. 1°, a. 621, 1er al., par. 15° à 20° et 35°, a. 622, 1er al.). 

CHAPITRE I 
DISPOSITIONS PRÉLIMINAIRES 

1. Le présent règlement s’applique aux véhicules routiers et aux ensembles de 
véhicules routiers au sens du Code de la sécurité routière (chapitre C-24.2), à l’exception 
de ceux conçus pour combattre les incendies. 

2. Dans le présent règlement, on entend par : 
«attelage par une sellette et un pivot»  : un dispositif d’attelage entre deux véhicules 

routiers, composé d’une sellette située sur le premier véhicule routier et d’un pivot installé 
sur le deuxième véhicule routier, dont la surface de contact de la sellette avec le 
deuxième véhicule routier permet d’augmenter significativement la rigidité en roulis entre 
les deux véhicules routiers et dont la sellette permet d’orienter le pivot d’attelage en son 
centre et de le maintenir solidement en place; 

«centre de virage effectif» : le centre de l’essieu ou du groupe d’essieux situé à l’arrière 
d’un véhicule routier, sans tenir compte des essieux dirigés, autovireurs ou relevés; 

«décalage du dispositif de remorquage» : la distance longitudinale entre le centre de 
virage effectif et le centre du dispositif qui vise à atteler un autre véhicule routier; 

«décalage du pivot d’attelage» : la distance horizontale entre l’axe du pivot d’attelage 
de la semi-remorque de type 1 ou du centre de roulement non déboîtable de la remorque 
classique de type 2 et la partie de l’avant du véhicule routier, incluant le chargement, mais 
excluant le timon et le dispositif d’attelage, la plus éloignée de cet axe, tel que ci-après 
illustré à titre d’exemple :  



Partie 2	 GAZETTE OFFICIELLE DU QUÉBEC, 3 septembre 2025, 157e année, no 36	 5015

© Éditeur officiel du Québec, 2025

PROJETS DE RÈGLEMENT

 
«diabolo» : un avant-train à sellette utilisé pour convertir une semi-remorque de type 1 

en remorque classique de type 2; 
«directeur» : le qualificatif donné à un essieu ou un groupe d’essieux localisé à l’avant 

d’un véhicule routier motorisé et actionné par le volant de direction; 
«dispositif supplémentaire pour système de délestage» : un système de pesage 

embarqué mesurant en continu les charges des essieux ou des groupes d’essieux d’un 
véhicule routier motorisé, d’une semi-remorque de type 2 ou d’une remorque autre que 
celle composée d’une semi-remorque de type 1 ou un système automatique réglant le 
nombre d’essieux au sol d’une semi-remorque de type 1 en fonction de la charge 
transportée; 

«écartement» : la distance longitudinale entre les centres du premier et du dernier 
essieu d’un groupe d’essieux; 

«empattement» : la mesure : 
1° s’il s’agit d’une remorque classique de type 2 composée d’un diabolo et d’une 

semi-remorque, de la distance longitudinale entre l’axe du pivot d’attelage et le centre de 
virage effectif; 

2° s’il s’agit d’une remorque classique de type 2 non visée au paragraphe 1°, de la 
distance longitudinale entre le centre de la couronne de direction non déboîtable et le 
centre de virage effectif; 

3° s’il s’agit d’une remorque classique de type 1, de la distance longitudinale entre le 
centre de l’essieu ou du groupe d’essieux dirigés et le centre de virage effectif; 
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4° s’il s’agit d’une remorque autre que classique de type 1 ou de type 2, de la distance 
longitudinale entre le centre du dispositif d’attelage et le centre de virage effectif; 

5° s’il s’agit d’une semi-remorque, de la distance longitudinale entre l’axe du pivot 
d’attelage et le centre de virage effectif; 

6° s’il s’agit d’un tracteur, de la distance longitudinale entre le centre du premier 
essieu et le centre de virage effectif. 

«entraxe» : la distance longitudinale entre les centres de deux essieux, entre les 
centres des deux essieux les plus près l’un de l’autre et appartenant à des groupes 
d’essieux distincts ou entre les centres d’un essieu et de l’essieu le plus près de cet 
essieu et appartenant à un groupe d’essieux; 

«essieu autovireur» : un essieu muni à ses extrémités d’une pièce pouvant pivoter 
autour d’un axe vertical permettant aux roues de s’orienter librement selon la trajectoire 
du véhicule ou un essieu muni de tout autre système permettant à ses deux roues, dont 
la largeur nominale de la bande de roulement des pneus est de 385 mm ou moins, de 
s’orienter librement selon le sens et la trajectoire du véhicule; 

«essieu dirigé» : un essieu dont la direction est commandée et déterminée par un 
dispositif interprétant la direction du véhicule routier motorisé, à l’exception de l’essieu 
directeur;  

«essieu pouvant être délesté» : un essieu muni d’un système de délestage permettant 
d’altérer la charge appliquée sur l’essieu ou de le relever afin de transmettre une charge 
au sol inférieure à celle de l’autre ou des autres essieux d’un groupe d’essieux; 

«groupe d’essieux»  : un ensemble d’essieux relié au véhicule routier par un ou 
plusieurs systèmes de suspension; 

«groupe d’essieux tandem» : un groupe de deux essieux qui, selon le cas : 
1° est relié au véhicule routier par deux suspensions du même type reliées entre elles 

ou par une suspension commune, qui égalise automatiquement à 1 000 kg près la charge 
pouvant être mesurée sous les roues de chacun des essieux et dont aucun essieu est un 
essieu pouvant être délesté; 

2° est directeur et est relié à l’avant d’un véhiculer routier dont la première suspension 
est de type mécanique et la deuxième est de type pneumatique munie d’un dispositif 
d’ajustement automatique en marche, facilement identifiable par un agent de la paix, qui 
ajuste en continu la pression de la suspension pneumatique selon la charge exercée sur 
la suspension mécanique afin d’égaliser automatiquement à 1 000 kg près la charge 
pouvant être mesurée sous les roues de chacun des essieux et dont le deuxième essieu 
est un essieu pouvant être délesté pourvu que ce véhicule soit muni d’un dispositif 
supplémentaire pour système de délestage; 

3° est relié au véhicule routier par deux suspensions du même type reliées entre 
elles, qui égalise automatiquement à 1 000 kg près la charge pouvant être mesurée sous 
les roues de chacun des essieux et dont un essieu est un essieu pouvant être délesté 
pourvu que ce véhicule soit muni d’un dispositif supplémentaire pour système de 
délestage. 
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«groupe d’essieux tridem» : un groupe de trois essieux également espacés, relié au 
véhicule routier par trois suspensions du même type reliées entre elles et qui égalisent 
automatiquement à 1 000 kg près la charge pouvant être mesurée sous les roues de 
chacun des essieux et qui, selon le cas : 

1° n’a aucun essieu pouvant être délesté; 
2° a au moins un essieu pouvant être délesté pourvu que ce véhicule soit muni d’un 

dispositif supplémentaire pour système de délestage. 
«habitation motorisée» : un véhicule automobile aménagé de façon permanente en 

logement; 
«largeur de roulement» : la longueur d’un essieu et de ses roues, mesurée 

horizontalement, au-dessus du point le plus bas de la jante, entre des points situés sur la 
partie la plus bombée des flancs externes des pneus extérieurs, tel que ci-après illustré : 

 
«longueur de caisse» : la distance longitudinale entre : 
1° le point situé le plus à l’avant de l’ensemble de véhicules routiers entre l’avant de 

la section pouvant porter le chargement d’un ensemble de véhicules routiers ou le 
chargement; 

2° le point le plus à l’arrière de l’ensemble de véhicules routiers entre l’arrière de cet 
ensemble ou le chargement. 

«pneu à bande large» : un pneu dont la largeur nominale de la bande de roulement est 
de 445 mm ou plus; 

«poids nominal brut sur l’essieu» : la première valeur applicable selon l’ordre suivant : 
1° la valeur indiquée, le cas échéant, sur l’attestation de vérification délivrée en vertu 

du quatrième alinéa de l’article 214 du Code de la sécurité routière (chapitre C-24.2) pour 
des modifications visées au paragraphe 1° du premier alinéa de cet article; 

2° la valeur indiquée sur l’étiquette supplémentaire apposée conformément au 
Règlement sur la sécurité des véhicules automobiles (C.R.C., c. 1038) lorsqu’une 
modification du véhicule a pour effet de modifier le poids nominal brut sur l’essieu; 

3° la valeur spécifiée par le fabricant d’un véhicule comme poids sur un seul essieu 
du véhicule en charge, indiquée sur l’étiquette de conformité par la mention « poids 
nominal brut sur l’essieu » ou l’abréviation « PNBE » et apposée sur le véhicule 
conformément au Règlement sur la sécurité des véhicules automobiles. 
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«poids nominal brut du véhicule» : la valeur spécifiée par le fabricant d’un véhicule 
comme poids d’un seul véhicule en charge, indiquée sur l’étiquette de conformité par la 
mention « poids nominal brut du véhicule » ou l’abréviation « PNBV » et apposée sur 
celui-ci conformément au Règlement sur la sécurité des véhicules automobiles ou, 
lorsqu’une modification du véhicule a pour effet de modifier le poids nominal brut du 
véhicule, la valeur indiquée sur l’étiquette supplémentaire apposée conformément à ce 
règlement; 

«porte-à-faux arrière effectif» : la distance entre le centre de virage effectif et le point 
le plus à l’arrière du véhicule ou du chargement; 

«remorque» : un véhicule routier, autre qu’une semi-remorque, attelé à un autre 
véhicule routier qui le tire; 

«remorque classique» : une remorque autoportante munie d’un timon d’attelage et dont 
la charge n’est pas transférée sur le véhicule routier qui la tire; 

«remorque classique de type 1»  : une remorque classique dont l’avant porte sur un 
essieu dirigé ou un groupe d’essieux dirigés; 

«remorque classique de type 2»  : une remorque classique dont l’avant porte sur un 
avant-train tournant relié à son cadre de châssis par une couronne de direction non 
déboîtable ou qui est composée d’un diabolo et d’une semi-remorque de type 1; 

«remorque semi-portée» : une remorque munie d’un timon d’attelage rigide fixé à la 
structure de la remorque permettant de transférer une partie de la charge de la remorque 
sur le véhicule routier qui la tire; 

«semi-remorque» : un véhicule routier muni d’un pivot d’attelage conçu pour être attelé 
à la sellette d’attelage du véhicule qui le tire; 

«semi-remorque de type 1» : une semi-remorque attelée à la sellette d’attelage du 
véhicule routier qui la tire lorsque cette sellette est située sur le dessus du cadre de 
châssis de ce véhicule et à 30 cm ou moins derrière le centre de l’essieu situé à l’arrière 
de ce véhicule, sans tenir compte des essieux relevés; 

«semi-remorque de type 2» : une semi-remorque attelée à la sellette d’attelage du 
véhicule routier qui la tire lorsque cette sellette n’est pas située sur le dessus du cadre 
de châssis de ce véhicule ou, si elle l’est, elle est située à plus de 30 cm derrière le centre 
de l’essieu situé à l’arrière de ce véhicule, sans tenir compte des essieux relevés; 

«tracteur» : un véhicule automobile conçu pour atteler une semi-remorque et muni 
d’une sellette d’attelage située sur le dessus de son cadre de châssis et à 30 cm ou moins 
derrière le centre de l’essieu situé à l’arrière de ce véhicule, sans tenir compte des 
essieux relevés; 

«train double de type A»  : un ensemble de véhicules routiers composé d’un tracteur, 
d’une semi-remorque de type 1 et d’une remorque classique de type 2 à simple timon 
d’attelage; 

«train double de type B»  : un ensemble de véhicules routiers composé d’un tracteur 
et de deux semi-remorques de type 1; 
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«train double de type C»  : un ensemble de véhicules routiers composé d’un tracteur, 
d’une semi-remorque de type 1 et d’une remorque classique de type 2 à double timon 
d’attelage; 

«véhicule-remorqueur» : un véhicule automobile auquel est attelé l’un des véhicules 
suivants : 

1° une semi-remorque de type 2 et muni d’une sellette d’attelage située à un endroit 
autre que sur le dessus de son cadre de châssis ou, si elle l’est, elle est située à plus 
de 30 cm derrière le centre de l’essieu situé à l’arrière de ce véhicule, sans tenir compte 
des essieux relevés; 

2° une remorque. 

3. Lorsqu’un véhicule routier ou un ensemble de véhicules routiers est visé par plus 
d’une disposition du présent règlement, la norme de dimension ou de charge la plus 
élevée est celle qui est applicable. 

CHAPITRE II 
NORMES DE DIMENSIONS 

SECTION I 
PRINCIPES GÉNÉRAUX 

4. Les normes prévues aux sections II à IV du présent chapitre s’appliquent en tenant 
compte des principes généraux prévus à la présente section.  

5. La barre pare-chocs safari, le rétroviseur et le miroir antéviseur ne sont pas pris 
en compte dans le calcul de la longueur du véhicule routier ou de l’ensemble de véhicules 
routiers, pourvu qu’ils excèdent de moins de 30 cm l’avant du véhicule routier. 

6. Les équipements auxiliaires situés à l’avant ou à l’arrière d’une remorque ou d’une 
semi-remorque ne sont pas pris en compte dans le calcul de la longueur de la remorque 
ou de la semi-remorque, de la longueur de caisse et du décalage du pivot d’attelage, 
pourvu que ces équipements ne contribuent pas à augmenter le volume de chargement 
du véhicule routier ou de l’ensemble de véhicules routiers. 

7. Le système aérodynamique flexible et repliable situé à l’arrière d’un véhicule 
routier n’est pas pris en compte pour le calcul de la longueur hors tout, de la longueur de 
la remorque ou de la semi-remorque, de la longueur de caisse et du porte-à-faux arrière 
effectif si les conditions suivantes, telles que ci-après illustrées, sont remplies : 

1° aucune partie du système située à plus de 1,9 m du sol n’excède, lorsque le 
système est déplié, l’arrière du véhicule de plus de 1,52 m; 

2° aucune partie du système située à 1,9 m ou moins du sol n’excède, lorsque le 
système est déplié, une ligne virtuelle reliant : 

a) un point situé à 1,74 m du sol et à 1,21 m de l’arrière du véhicule; 
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b) un point situé sur la partie la plus basse de l’arrière du pare-chocs arrière du 
véhicule ou, en l’absence d’un tel pare-chocs, un point situé sur la partie la plus basse de 
l’arrière du véhicule; 

3° aucune partie du système n’excède, lorsque le système est replié, l’arrière du 
véhicule de plus de 30,5 cm. 

 

8.  Le système de levage par treuil et câble orienté vers l’arrière et situé 
immédiatement à l’arrière de la cabine de conduite d’un véhicule routier motorisé n’est 
pas pris en compte dans le calcul de la longueur du véhicule routier motorisé et de son 
porte-à-faux arrière effectif si les conditions suivantes sont remplies :  

1° la longueur du véhicule, incluant le système de levage, est de 14 m ou moins; 

2° la distance entre le centre de virage effectif et la partie arrière du système de 
levage est de 5,15 m ou moins; 

3° la flèche du système de levage est centrée en largeur par rapport au véhicule et 
sa fléchette repliée est à 0,90 m ou moins du centre en largeur. 

9. L’équipement de déneigement ou de déglaçage situé à l’avant d’un véhicule routier 
servant au déneigement ou au déglaçage d’une infrastructure publique, à l’exception du 
transport de neige ou d’abrasif, n’est pas pris en compte dans le calcul de la longueur du 
véhicule routier si les conditions suivantes sont remplies :  

1°  le véhicule routier est muni d’un groupe de deux essieux directeurs à l’avant; 

2° le véhicule routier est muni d’un groupe de deux essieux à l’arrière; 

3° la longueur du véhicule routier, incluant l’équipement de déneigement ou de 
déglaçage, est de 15 m ou moins. 

10. L’atténuateur d’impact à l’arrière d’un véhicule routier, autre qu’un autobus ou 
qu’une habitation motorisée, n’est pas pris en compte dans le calcul du porte-à-faux 
arrière effectif lorsque ce véhicule est utilisé comme véhicule de protection et qu’il ne fait 
pas partie d’un ensemble de véhicules routiers. 
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11. À moins d’une disposition contraire prévue au présent règlement :  

1°  le timon, le dispositif d’attelage et les extensions d’un véhicule routier ou d’un 
ensemble de véhicules routiers sont pris en compte dans le calcul d’une dimension 
relative à celui-ci; 

2° le chargement est pris en compte dans le calcul de la longueur totale, de la largeur 
et de la hauteur d’un véhicule routier, sauf pour la longueur d’une remorque ou d’une 
semi-remorque. 

12. Les limites du décalage du dispositif de remorquage, de l’empattement ou du 
porte-à-faux arrière effectif ne s’appliquent pas à l’essieu ou au groupe d’essieux situé à 
l’arrière du véhicule routier composé uniquement d’un ou de plusieurs essieux autovireurs 
ou dirigés qui rendent impossible la détermination du centre de virage effectif. 

SECTION II 
LONGUEURS MAXIMALES  

§ 1. — Longueurs maximales des véhicules motorisés ne faisant pas partie d’un 
ensemble de véhicules routiers 

13. La longueur maximale d’un véhicule motorisé ne faisant pas partie d’un ensemble 
de véhicules routiers est de : 

1° 19 m pour un autobus articulé, excluant le porte-vélo et son chargement qui 
dépassent de 1 m ou moins l’avant de l’autobus; 

2° 14 m pour un autobus et une habitation motorisée pourvu que leur porte-à-faux 
arrière effectif soit de 4 m ou moins; 

3° 12,5 m pour un véhicule non visé au paragraphe 2° dont le porte-à-faux arrière 
effectif est de 4 m ou moins; 

4° 11 m pour tout véhicule non visé aux paragraphes 1° à 3°. 

§ 2. — Longueurs maximales des ensembles de véhicules routiers 

14. La longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers formé d’un véhicule-
remorqueur et d’une seule remorque classique est de 23 m pourvu qu’il soit conforme 
aux caractéristiques suivantes : 

1° la longueur du véhicule-remorqueur est de 12,5 m ou moins; 

2° le décalage du dispositif de remorquage du véhicule-remorqueur est de 1,8 m ou 
moins; 

3° le porte-à-faux arrière effectif du véhicule-remorqueur est de 4 m ou moins; 
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4° la longueur de la remorque, excluant le timon et le dispositif d’attelage, est 
de 14,65 m ou moins pour une remorque classique de type 2 et de 12,5 m ou moins pour 
toute autre remorque classique; 

5° la longueur de caisse est de 20 m ou moins. 

15. La longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers formé d’un véhicule-
remorqueur et d’une seule semi-remorque de type 2 ou d’une remorque autre qu’une 
remorque classique est de 23 m pourvu qu’il soit conforme aux caractéristiques 
suivantes : 

1° la longueur du véhicule-remorqueur est de 12,5 m ou moins; 

2° le décalage du dispositif de remorquage du véhicule-remorqueur, sauf pour une 
dépanneuse, est de 1,8 m ou moins; 

3° le porte-à-faux arrière effectif du véhicule-remorqueur est de 4 m ou moins; 

4° la longueur de la semi-remorque ou de la remorque est de 12,5 m ou moins; 

5° le porte-à-faux arrière effectif de la semi-remorque et de la remorque est de 4 m 
ou moins; 

6° la longueur de caisse est de 20 m ou moins. 

16.  La longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers formé d’un tracteur 
muni d’un essieu ou d’un groupe de deux essieux à l’arrière et d’une semi-remorque de 
type 1 surbaissée à col-de-cygne déboîtable ou dépliable est de 23 m pourvu qu’il soit 
conforme aux caractéristiques suivantes : 

1° l’entraxe du tracteur est de 3 m ou plus; 

2° l’empattement du tracteur est de 6,2 m ou moins; 

3° la longueur de la semi-remorque est de 16,2 m ou moins; 

4° le décalage du pivot d’attelage de la semi-remorque est de 2 m ou moins; 

5° le porte-à-faux arrière effectif de la semi-remorque est de 35 % ou moins de 
l’empattement de la semi-remorque. 

17. La longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers formé d’un tracteur 
muni d’un essieu ou d’un groupe de deux essieux à l’arrière et d’une semi-remorque de 
type 1 à laquelle s’arrime à l’arrière un chariot élévateur qui est soutenu par ses fourches 
est de 23 m pourvu qu’il soit conforme aux caractéristiques suivantes : 

1° l’entraxe du tracteur est de 3 m ou plus; 

2° l’empattement du tracteur est de 6,2 m ou moins; 



Partie 2	 GAZETTE OFFICIELLE DU QUÉBEC, 3 septembre 2025, 157e année, no 36	 5023

© Éditeur officiel du Québec, 2025

PROJETS DE RÈGLEMENT

3° la longueur de la semi-remorque est de 16,2 m ou moins;  

4° le décalage du pivot d’attelage de la semi-remorque est de 2 m ou moins; 

5° l’empattement de la semi-remorque est de 12,5 m ou moins; 

6° le porte-à-faux arrière effectif de la semi-remorque est de 35 % ou moins de 
l’empattement de la semi-remorque, excluant le chariot élévateur, et de 42 % ou moins, 
incluant le chariot élévateur sans sa roue centrale arrière; 

7° le chariot élévateur arrimé à l’arrière de la semi-remorque est placé au centre de 
la largeur de celle-ci; 

8° la largeur de l’arrière du chariot élévateur, excluant sa roue centrale arrière, est 
de 2,1 m ou moins. 

18. La longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers formé d’un tracteur 
muni d’un essieu ou d’un groupe de deux essieux à l’arrière et d’une semi-remorque de 
type 1 non visée à l’article 16 ou 17 est de 23 m pourvu qu’il soit conforme aux 
caractéristiques suivantes : 

1° l’entraxe du tracteur est de 3 m ou plus; 

2° l’empattement du tracteur est de 7,2 m ou moins; 

3° la longueur de la semi-remorque est de 16,2 m ou moins; 

4° le décalage du pivot d’attelage de la semi-remorque est de 2 m ou moins; 

5° l’empattement de la semi-remorque est d’au plus celui prévu à l’annexe I en 
fonction de l’empattement du tracteur; 

6° le porte-à-faux arrière effectif de la semi-remorque est de 35 % ou moins de 
l’empattement de la semi-remorque. 

19. La longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers formé d’un tracteur de 
ferme et de deux remorques est de 23 m pourvu que la longueur des remorques soit de : 

1° 14,65 m ou moins, excluant le timon et le dispositif d’attelage, s’il s’agit d’une 
remorque classique de type 2; 

2°  12,5 m ou moins s’il s’agit d’une remorque autre qu’une remorque classique de 
type 2. 

20. La longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers formé d’au plus quatre 
véhicules routiers motorisés ou châssis de véhicule automobile qui sont attelés selon la 
technique « dos-d’âne » est de 23 m pourvu que chaque véhicule ou châssis de véhicule 
automobile ait une longueur maximale de 12,5 m, incluant son dispositif d’attelage. 
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21. La longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers formé d’un tracteur 
muni d’un groupe d’essieux tridem à l’arrière et d’une semi-remorque de type 1 est 
de 23,5 m pourvu qu’il soit conforme aux caractéristiques suivantes : 

1° l’empattement du tracteur est de 6,6 m à 6,8 m; 

2° l’écartement du groupe d’essieux tridem à l’arrière du tracteur est de 2,4 m 
à 2,8 m; 

3° la longueur de la semi-remorque est de 16,2 m ou moins; 

4° le décalage du pivot d’attelage de la semi-remorque est de 2 m ou moins; 

5° l’empattement de la semi-remorque est de 12 m ou moins; 

6° le porte-à-faux arrière effectif de la semi-remorque est de 35 % ou moins de 
l’empattement de la semi-remorque. 

22. La longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers formé d’un tracteur 
muni d’un essieu ou d’un groupe de deux essieux à l’arrière, d’une semi-remorque de 
type 1 et d’un diabolo est de 25 m pourvu qu’il soit conforme aux caractéristiques 
suivantes : 

1° la longueur de l’ensemble de véhicules routiers, excluant le diabolo, est de 23 m 
ou moins; 

2° l’entraxe du tracteur est de 3 m ou plus; 

3° l’empattement du tracteur est de 7,2 m ou moins; 

4° la longueur de la semi-remorque est de 16,2 m ou moins; 

5° le décalage du pivot d’attelage de la semi-remorque est de 2 m ou moins; 

6° l’empattement de la semi-remorque est d’au plus celui prévu à l’annexe I en 
fonction de l’empattement du tracteur; 

7° le porte-à-faux arrière effectif de la semi-remorque est de 35 % ou moins de 
l’empattement de la semi-remorque. 

23. La longueur maximale d’un train double de type A est de 25 m pourvu qu’il soit 
conforme aux caractéristiques suivantes : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur à l’avant et d’un essieu ou d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

2° la semi-remorque est munie d’un essieu ou d’un groupe d’essieux tandem; 

3° la remorque est munie d’un essieu ou d’un groupe d’essieux tandem à l’avant et 
d’un essieu ou d’un groupe d’essieux tandem à l’arrière; 
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4° l’empattement du tracteur est de 6,2 m ou moins; 

5° l’entraxe, autre qu’entre l’essieu à l’arrière de la semi-remorque et celui à l’avant 
de la remorque, est de : 

a)  3 m ou plus entre deux essieux ou entre un essieu et un groupe d’essieux tandem; 

b)  5 m ou plus entre deux groupes d’essieux tandem; 

6° le décalage du dispositif de remorquage de la semi-remorque est de 1,8 m ou 
moins; 

7° le décalage du pivot d’attelage de la semi-remorque et celui de la remorque sont 
de 2 m ou moins chacun; 

8° la longueur de caisse est de 20 m ou moins; 

9° l’empattement de la semi-remorque et celui de la remorque sont de 6,25 m ou plus 
chacun;  

10° l’écartement des groupes d’essieux tandem, le cas échéant, est de 1,2 m à 1,85 m. 

24. La longueur maximale d’un train double de type B est de 27,5 m pourvu qu’il soit 
conforme aux caractéristiques suivantes : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur à l’avant et d’un essieu ou d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

2° la première semi-remorque est munie d’un groupe d’essieux tandem ou tridem et 
la dernière semi-remorque est munie d’un essieu ou d’un groupe d’essieux tandem ou 
tridem; 

3° l’empattement du tracteur est de 6,8 m ou moins; 

4° l’entraxe est de : 

a)  3 m ou plus entre deux essieux ou un essieu et un groupe d’essieux tandem ou 
tridem; 

b)  5 m ou plus entre deux groupes d’essieux tandem; 

c) 5,5 m ou plus entre un groupe d’essieux tandem et un groupe d’essieux tridem; 

d) 6 m ou plus entre deux groupes d’essieux tridem; 

5° le décalage du pivot d’attelage des semi-remorques est de 2 m ou moins; 

6° la longueur de caisse est de 20 m ou moins; 

7° l’empattement de chaque semi-remorque est de 6,25 m ou plus; 
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8° la somme des empattements des semi-remorques est d’au plus celle prévue à 
l’annexe II en fonction de l’empattement du tracteur; 

9° l’écartement est de :  

a)  1,2 m à 1,85 m pour les groupes d’essieux tandem; 

b)  2,4 m à 3,1 m pour les groupes d’essieux tridem. 

25. La longueur maximale d’un train double de type C est de 25 m pourvu qu’il soit 
conforme aux caractéristiques suivantes : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur à l’avant et d’un essieu ou d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

2° la semi-remorque est munie d’un essieu ou d’un groupe d’essieux tandem; 

3° la remorque est munie d’un essieu ou d’un groupe d’essieux tandem à l’avant et 
d’un essieu ou d’un groupe d’essieux tandem à l’arrière; 

4° l’empattement du tracteur est de 6,2 m ou moins; 

5° l’entraxe, autre que celui entre l’essieu à l’arrière de la semi-remorque et celui à 
l’avant de la remorque, est de : 

a) 3 m ou plus entre deux essieux ou un essieu et un groupe d’essieux tandem; 

b)  5 m ou plus entre deux groupes d’essieux tandem; 

6° le décalage du dispositif de remorquage de la semi-remorque est de 1,8 m ou 
moins; 

7° le décalage du pivot d’attelage de la semi-remorque et celui de la remorque sont 
de 2 m ou moins chacun; 

8° la longueur de caisse est de 20 m ou moins; 

9° l’empattement de la semi-remorque et celui de la remorque sont de 6,25 m ou plus 
chacun; 

10° l’écartement des groupes d’essieux tandem, le cas échéant, est de 1,2 m 
à 1,85 m; 

11° le diabolo de la remorque satisfait aux exigences de l’article 903 de l’annexe IV du 
Règlement sur la sécurité des véhicules automobiles (C.R.C., c. 1038) lorsqu’il est un 
chariot de conversion de type C au sens de ce règlement. 
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26. La longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers formé d’un tracteur 
muni d’un essieu ou d’un groupe de deux essieux à l’arrière et d’une semi-remorque de 
type 1, conçu pour le transport de véhicules automobiles, est de 25 m pourvu qu’il soit 
conforme aux caractéristiques suivantes : 

1° la longueur de l’ensemble de véhicules routiers, excluant le chargement et les 
extensions, est de 23 m ou moins;  

2° l’entraxe du tracteur est de 3 m ou plus; 

3° l’empattement du tracteur est de 6,2 m ou moins; 

4° la longueur de la semi-remorque est de 16,2 m ou moins, excluant les extensions; 

5° la partie du chargement et des extensions qui dépasse la longueur de la semi-
remorque a une largeur de 2,3 m ou moins, elle est centrée dans le sens de la largeur de 
la semi-remorque et elle excède de 1,2 m ou moins à l’avant et de 1,2 m ou moins à 
l’arrière de la semi-remorque; 

6° toute extension est rétractée lorsqu’elle ne soutient pas au moins une des roues 
d’un véhicule automobile transporté;  

7° l’empattement de la semi-remorque est de 12,5 m ou moins; 

8° le porte-à-faux arrière effectif de la semi-remorque est de 42 % ou moins de 
l’empattement de la semi-remorque ou 4 m, selon la valeur la plus élevée, excluant le 
chargement et les extensions; 

9° seuls des véhicules automobiles constituent le chargement, le cas échéant. 

27. La longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers formé d’un véhicule-
remorqueur muni d’un essieu ou d’un groupe de deux essieux à l’arrière et d’une semi-
remorque de type 2 conçue pour le transport de véhicules automobiles ou de bateaux est 
de 25 m pourvu qu’il soit conforme aux caractéristiques suivantes : 

1° la longueur de l’ensemble de véhicules routiers, excluant le chargement et les 
extensions, est de 23 m ou moins;  

2° la longueur du véhicule-remorqueur est de 12,5 m ou moins; 

3° le porte-à-faux arrière effectif du véhicule-remorqueur est de 4,6 m ou moins et, 
excluant le chargement et les extensions, de 4 m ou moins; 

4° la longueur de la semi-remorque est de 14,65 m ou moins, excluant les extensions; 

5° la partie du chargement ou des extensions qui dépasse la longueur de la semi-
remorque a une largeur de 2,3 m ou moins, elle est centrée dans le sens de la largeur de 
la semi-remorque et elle excède de 1,2 m ou moins à l’arrière de la semi-remorque; 

6° toute extension est rétractée lorsqu’elle ne soutient pas de chargement; 
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7° l’empattement de la semi-remorque est de 12,5 m ou moins;  

8° le porte-à-faux arrière effectif de la semi-remorque est de 42 % ou moins de 
l’empattement de la semi-remorque ou 4 m, selon la valeur la plus élevée, excluant le 
chargement et les extensions; 

9° seuls des véhicules automobiles ou des bateaux constituent le chargement, le cas 
échéant. 

28. La longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers visé aux articles 14 
à 27 qui n’est pas conforme à toutes les caractéristiques énoncées à ces articles, un 
ensemble de véhicules routiers qui n’est pas visé à ces articles et un véhicule routier qui 
fait partie de l’un de ces ensembles est de : 

1° 19 m pour l’ensemble de véhicules routiers; 

2° 14 m pour l’autobus ou l’habitation motorisée dans la mesure où leur porte-à-faux 
arrière effectif est de 4 m ou moins;  

3° 12,5 m pour le tracteur dont l’entraxe est de 3 m ou plus et dont l’empattement est 
de 6,2 m ou moins; 

4° 12,5 m pour le véhicule motorisé, autre qu’un tracteur, dont le porte-à-faux arrière 
effectif est de 4 m ou moins;  

5° 16,2 m pour la semi-remorque de type 1 dont l’empattement est de 12,5 m ou 
moins; 

6° 12,5 m pour la semi-remorque de type 2 ou la remorque autre qu’une remorque 
classique de type 2; 

7° 14,65 m pour la remorque classique de type 2, excluant tout timon et dispositif 
d’attelage; 

8° 11 m pour tout véhicule routier non visé à l’un des paragraphes 2° à 7°. 

SECTION III 
LARGEURS MAXIMALES 

29. Pour l’application de la présente section, ne sont pas pris en compte dans le calcul 
de la largeur : 

1° les rétroviseurs, le miroir antéviseur et les feux; 

2° un système de recouvrement du chargement avec une toile rétractable et un 
dispositif d’arrimage autre qu’une paroi, un poteau ou une ridelle servant au confinement 
du chargement qui est fixé à un ou plusieurs points d’ancrage d’un véhicule, pourvu que 
ce système ou ce dispositif excède de 10 cm ou moins chaque côté du véhicule;  
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3° un équipement auxiliaire qui n’est pas un chargement et qui ne contribue pas à 
augmenter le volume de chargement du véhicule routier pourvu qu’il excède de 10 cm ou 
moins chaque côté du véhicule; 

4° les équipements destinés à niveler, déblayer ou marquer la chaussée ainsi que la 
cabine pour le marquage de la chaussée dans la mesure où le véhicule est utilisé à des 
fins de construction ou d’entretien d’une infrastructure publique; 

5° le dispositif servant au chargement automatique des balles de foin; 

6° les roues et l’équipement d’épandage d’une remorque agricole dont est 
propriétaire un agriculteur lorsque cette remorque, incluant les roues et l’équipement 
d’épandage, a une largeur de 3,75 m ou moins, est conçue et utilisée pour le transport 
d’un produit pulvérisable, d’engrais chimique, de fumier, de lisier ou de purin et circule 
ailleurs que sur une autoroute. 

30. La largeur maximale d’une remorque ou d’une semi-remorque est de 2,6 m pourvu 
qu’elle soit conforme aux caractéristiques suivantes : 

1° la largeur de roulement de chacun des essieux de la remorque ou de la 
semi-remorque est de 2,45 m ou plus dans le cas d’un essieu muni de deux pneus à 
bande large et dont la charge respecte le poids nominal brut sur l’essieu et de 2,5 m ou 
plus dans les autres cas;  

2° la remorque ou la semi-remorque est de type plate-forme semi-surbaissée dont 
les longerons sur le côté empêchent la largeur de roulement de chacun des essieux d’être 
de 2,5 m ou plus et dont le chargement a une largeur totale de 2,5 m ou moins et est 
centré dans le sens de la largeur de la remorque ou de la semi-remorque;  

3° s’il s’agit d’une remorque semi-portée ou d’une semi-remorque de type 2, elle a un 
poids nominal brut du véhicule inférieur à 10 000 kg. 

31. La largeur maximale d’une remorque agricole dont le propriétaire est un agriculteur 
est de 3,75 m si elle est destinée au transport de grains et qu’elle circule sans chargement 
ailleurs que sur une autoroute et de 2,6 m dans les autres cas. 

32. La largeur maximale d’une machine agricole, dont le propriétaire est un agriculteur, 
qui transporte un produit pulvérisable ou qui circule sans chargement, un semoir ou une 
moissonneuse-batteuse est de 7,5 m lorsque ce véhicule circule ailleurs que sur une 
autoroute. 

33. La largeur maximale d’une remorque ou d’une semi-remorque dont la largeur n’est 
pas autrement fixée à la présente section est de 2,5 m. La largeur maximale des autres 
véhicules routiers dont la largeur n’est pas autrement fixée à la présente section est 
de 2,6 m. 
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SECTION IV 
HAUTEURS MAXIMALES 

34. La hauteur maximale d’un véhicule routier ou un ensemble de véhicules routiers 
est de 4,15 m. 

Toutefois, la hauteur maximale d’un ensemble de véhicules routiers conçu pour le 
transport de véhicules automobiles ou de bateaux qui est conforme à toutes les 
caractéristiques énoncées à l’article 26 ou 27 est de 4,3 m pourvu que sa hauteur sans 
le chargement soit de 4,15 m ou moins. 

CHAPITRE III 
NORMES DE CHARGES 

SECTION I 
PRINCIPES GÉNÉRAUX 

35. Pour l’application du présent règlement : 

1° tous les essieux directeurs dont est muni un véhicule routier motorisé 
appartiennent à une seule des catégories d’essieu ou de groupe d’essieux directeurs 
prévues à l’annexe III; 

2° tous les essieux non directeurs dont est muni un véhicule routier motorisé autre 
qu’un autobus articulé, une remorque ou une semi-remorque appartiennent à une seule 
des catégories d’essieu ou de groupe d’essieux non directeurs prévues à l’annexe III; 

3° les roues qui ne sont pas reliées à un essieu, mais qui sont placées sous un 
véhicule dans un axe de rotation commun sont incluses dans les catégories d’essieu ou 
de groupe d’essieux visées aux paragraphes 1° et 2°. 

Malgré le premier alinéa, dans le cas de la remorque classique de type 1 ou de type 2, 
une première catégorie d’essieu est établie pour l’essieu ou le groupe d’essieux situé à 
l’avant et une seconde pour l’essieu ou le groupe d’essieux situé à l’arrière. 

36. Un groupe d’essieux dont un des essieux est relevé ou délesté demeure un groupe 
d’essieux tandem ou tridem pour l’établissement des limites de charges si les conditions 
suivantes sont remplies : 

1° le véhicule routier ou l’ensemble de véhicules routiers circule sur une chaussée 
enneigée ou glacée, ailleurs que sur un pont ou un viaduc;  

2° le véhicule routier ou l’ensemble de véhicules routiers perd ou risque de perdre sa 
traction dans une pente ascendante ou repart après s’être immobilisé; 

3° le véhicule routier ou l’ensemble de véhicules routiers circule à moins de 60 km/h 
et les feux de détresse sont activés; 
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4° la charge mesurée sous chaque essieu transmettant une charge au sol n’excède 
pas celle du poids nominal brut sur l’essieu et de la somme des limites de charge 
indiquées par le fabricant sur le flanc des pneus de l’essieu; 

5° le décalage du dispositif de remorquage, l’empattement et le porte-à-faux arrière 
effectif du véhicule routier, de l’ensemble de véhicules routiers ou des véhicules routiers 
qui forment cet ensemble sont, malgré l’activation du système de délestage, conformes 
aux caractéristiques établies au présent règlement. 

37. Le système de pesage embarqué d’un dispositif supplémentaire pour système de 
délestage doit afficher les charges des essieux ou des groupes d’essieux sur un écran 
consultable du poste de conduite. La marge d’erreur du système ne doit pas 
dépasser 5 %. 

L’affichage des charges des essieux d’une même catégorie prévue à l’annexe III peut 
correspondre à la somme de toutes les charges, à l’exception de celle des essieux 
pouvant être délestés qui doit être affichée de façon distincte pour chacun d’eux.  

38. Pour l’application du présent règlement, un véhicule routier ou un ensemble de 
véhicules routiers fait partie de l’une des catégories prévues à l’annexe IV en fonction de 
leur nombre d’essieux ainsi que du type et de la configuration de ces essieux. 

Pour un ensemble de véhicules routiers formé d’un tracteur, d’une semi-remorque et 
d’un diabolo, la catégorie de l’ensemble de véhicules routiers et la limite de masse totale 
en charge sont établies sans tenir compte du diabolo, lorsqu’aucune semi-remorque n’y 
est attelée. 

SECTION II 
NORMES MAXIMALES DE CHARGE PAR ESSIEU OU GROUPE D’ESSIEUX 

39. La charge maximale par essieu ou groupe d’essieux est la moindre des valeurs 
suivantes : 

1° la limite de charge prévue à l’annexe III, ajustée ou remplacée, le cas échéant, 
conformément aux articles 40 à 44; 

2° la somme des limites de charge indiquées par le fabricant sur le flanc des pneus 
d’un essieu ou d’un groupe d’essieux, sans dépasser, s’il s’agit d’un pneu qui n’est pas à 
bande large et qui est monté sur une roue simple d’un essieu ou d’un groupe d’essieux 
de catégorie E.4 à E.20, 10 kg par mm de largeur nominale de sa bande de roulement; 

3° pour un essieu de catégorie E.1 ou pour un groupe d’essieux de catégorie E.2 
ou E.3, la valeur la plus élevée parmi les suivantes :  

a) 5 500 kg pour un essieu de catégorie E.1 ou 11 000 kg pour un groupe d’essieux 
de catégorie E.2 ou E.3;  
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b) le poids nominal brut sur l’essieu ou, dans le cas d’un groupe d’essieux, la somme 
du poids nominal brut sur l’essieu de chaque essieu du groupe. 

Pour l’application du paragraphe 2° du premier alinéa, dans le cas de roues doubles, 
la limite de charge du pneu intérieur est présumée être la même que celle du pneu 
extérieur. La limite de 10 kg par mm de largeur nominale de la bande de roulement prévue 
à ce paragraphe ne s’applique pas à l’essieu autovireur de catégorie E.13 si la largeur 
des pneus des roues simples est de 365 mm ou plus, ni à celui de catégorie E.14 si la 
largeur des pneus des roues simples est de 385 mm ou plus. 

40. Une dépanneuse qui tire ou qui transporte sur sa plate-forme un seul véhicule 
routier, sans chargement, qui est accidenté, en panne, saisi ou abandonné a, en période 
de dégel, de pluie, d’érosion et d’inondation, la même limite de charge par essieu ou 
groupe d’essieux qu’en période normale.  

41. La limite de charge en période de dégel, de pluie, d’érosion et d’inondation prévue 
à l’annexe III est augmentée de 1 000 kg pour : 

1° le groupe d’essieux tandem de catégorie E.6 à l’arrière d’un tracteur tirant une 
semi-remorque citerne qui est également une semi-remorque de type 1; 

2° le groupe d’essieux tridem de catégorie E.9 de la première semi-remorque d’un 
train double de type B. 

42. La limite de charge prévue à l’annexe III est diminuée de 1 000 kg pour un essieu 
de catégorie E.4 ou de 1 000 kg par essieu d’un groupe d’essieux de catégorie E.5 à E.20 
qui est muni de deux roues simples dont les pneus ne sont pas à bande large, excepté 
pour l’essieu autovireur appartenant à : 

1° la catégorie E.13 dont la largeur des pneus des roues simples est de 365 mm ou 
plus; 

2° la catégorie E.14 dont la largeur des pneus des roues simples est de 385 mm ou 
plus. 

43. La limite de charge par essieu ou groupe d’essieux applicable à un véhicule routier 
servant au déneigement ou au déglaçage d’une infrastructure publique, autre qu’au 
transport de neige et d’abrasif, est de : 

1° 10 500 kg pour la catégorie E.1;  

2° 10 000 kg pour la catégorie E.4; 

3° 18 000 kg pour la catégorie E.6. 

44. La limite de charge est de 13 500 kg pour un essieu de catégorie E.4 qui se trouve 
à l’arrière d’un autobus urbain. 
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La limite de charge est de 15 500 kg pour un groupe d’essieux de catégorie E.7 qui se 
trouve à l’arrière d’un autobus interurbain ou d’une habitation motorisée. 

SECTION III 
NORMES MAXIMALES DE MASSE TOTALE EN CHARGE 

45. La masse totale en charge maximale d’un véhicule routier ou d’un ensemble de 
véhicules routiers est la moindre des valeurs suivantes : 

1° la limite de masse totale en charge prévue à l’annexe IV selon la catégorie à 
laquelle appartient le véhicule routier ou l’ensemble de véhicules routiers, ajustée ou 
remplacée, le cas échéant, conformément aux articles 46 et 47; 

2° la somme des charges par essieu ou groupe d’essieux maximales établie en vertu 
de l’article 39, sans tenir compte de l’augmentation prévue à l’article 41, sans dépasser :  

a) pour la catégorie E.1 : 

i. 7 250 kg pour un véhicule routier autre qu’un tracteur; 

ii. 7 700 kg pour un tracteur muni d’un groupe d’essieux tridem à l’arrière; 

iii. 5 500 kg pour un tracteur non visé au sous-paragraphe ii; 

b) pour la catégorie E.2, 14 000 kg; 

c) pour la catégorie E.3, 13 000 kg. 

46. La limite de masse totale en charge d’un véhicule routier servant au déneigement 
ou au déglaçage d’une infrastructure publique autre que le transport de neige et d’abrasif 
est de 20 500 kg pour la catégorie V.1 et de 28 500 kg pour la catégorie V.3. 

La masse totale en charge maximale d’un autobus urbain de catégorie V.1 est 
de 20 500 kg. 

47. La limite de masse totale en charge d’un ensemble de véhicules routiers muni d’un 
essieu autovireur situé ailleurs qu’à l’avant d’un groupe de trois ou de quatre essieux 
placé sous une semi-remorque de type 1 ou muni d’un groupe de trois essieux placé sous 
une remorque ou une semi-remorque de type 2 est de 41 500 kg. 

CHAPITRE IV 
NORMES PARTICULIÈRES APPLICABLES SUR CERTAINS CHEMINS 

48. Les dispositions du chapitre III ne s’appliquent pas sur la partie de la route 101 qui 
s’étend sur une distance de 110 m à partir de la ligne frontalière entre le Québec et 
l’Ontario. 



Partie 2	 GAZETTE OFFICIELLE DU QUÉBEC, 3 septembre 2025, 157e année, no 36	 5034

© Éditeur officiel du Québec, 2025

PROJETS DE RÈGLEMENT

49. Malgré les dispositions du présent règlement, sur une partie de la route 109 partant 
de l’intersection avec le boulevard Matagami, sur le territoire de la Ville de Matagami, 
jusqu’à 5,2 km à l’ouest : 

1° la longueur maximale d’un ensemble de véhicules routiers est de 36,5 m; 

2° la limite de charge prévue au paragraphe 1° du premier alinéa de l’article 39 est, 
en période normale, majorée de 20 % et, en période de dégel, de pluie, d’érosion ou 
d’inondation, celle prévue pour la période normale; 

3° la masse totale en charge maximale correspond à la somme des charges 
maximales par essieu ou groupe d’essieux en vertu de l’article 39 majorée de 10 %, sans 
dépasser 60 000 kg pour un ensemble de véhicules routiers des catégories V.22 à V.24 
et V.26 à V.30; 

4° la masse totale en charge maximale d’un ensemble de véhicules routiers formé de 
trois véhicules correspond à la somme des charges maximales par essieu ou groupe 
d’essieux en vertu de l’article 39 sans dépasser :  

a) 105 000 kg lorsque la distance entre le centre de l’essieu avant du groupe 
d’essieux tandem du tracteur et le centre de l’essieu arrière de l’ensemble de véhicules 
routiers est de 28 m ou plus; 

b) dans les autres cas, la masse totale en charge la plus élevée parmi les suivantes : 

i. celle prévue à l’article 39 pour cet ensemble de véhicules routiers; 

ii. celle obtenue par le calcul suivant : 105 000 kg moins le produit de 1 200 kg par 
tranche de 300 mm en deçà de la distance de 28 m visée au sous-paragraphe a. 

CHAPITRE V 
DISPOSITIONS TRANSITOIRES 

50. Jusqu’au 31 décembre 2029, malgré la définition du décalage du pivot d’attelage 
prévue à l’article 2, le chargement peut ne pas être pris en compte dans la mesure du 
décalage du pivot d’attelage de la semi-remorque de type 1 ou de la remorque classique 
de type 2 d’un ensemble de véhicules routiers visé à l’un des articles 16 à 18 et 22 à 25. 

51. Jusqu’au 31 décembre 2029, un véhicule-remorqueur peut ne pas être conforme 
aux caractéristiques mentionnées aux articles 14 et 15 visant le décalage du dispositif de 
remorquage et le porte-à-faux arrière effectif du véhicule-remorqueur. 

52. Jusqu’au 31 décembre 2029, un train double de type B dont les caractéristiques 
ne sont pas conformes à celles prévues à l’article 24 a une longueur maximale de 25 m 
pourvu qu’il soit conforme aux caractéristiques suivantes : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur à l’avant et d’un essieu ou d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 
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2° l’entraxe du tracteur est de 3 m ou plus; 

3° l’empattement du tracteur est de 6,2 m ou moins; 

4° la longueur des semi-remorques est de 16,2 m ou moins; 

5° le décalage du pivot d’attelage des semi-remorques est de 2 m ou moins; 

6° la longueur de caisse est de 20 m ou moins; 

7° la masse totale en charge est d’au plus 53 000 kg pour toutes les configurations, 
à l’exception de celles ayant les écartements et entraxes suivants, tel que ci-après illustré, 
pour lesquelles la masse totale en charge est d’au plus 59 000 kg : 

a) l’écartement « a » est de 1,85 m ou moins; 

b) l’écartement « b » est de 3,1 m ou moins; 

c) l’entraxe « c » est de 4 m ou plus; 

d) l’entraxe « d » est de 5 m ou plus. 
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53. Jusqu’au 31 décembre 2029, la limite de masse totale en charge des 
catégories V.13, V.14, V.16 à V.18, V.39 et V.40 de l’annexe IV peut être établie comme 
suit : 

Catégorie Limite de masse totale en charge 

V.13 Lorsque la distance entre le premier essieu et le dernier essieu de 
l’ensemble de véhicules (d) est de : 

  1° moins de 15 m, 49 000 kg moins le produit de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en deçà de cette distance de 15 m; 

  2° 15 m ou plus : 50 000 kg. 

V.14 Lorsque la distance entre le premier essieu et le dernier essieu de 
l’ensemble de véhicules (d) est de : 

  1° moins de 15 m, 49 000 kg moins le produit de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en deçà de cette distance de 15 m; 

  2° 15 m ou plus : 50 000 kg. 

V.16 Lorsque la distance entre le premier essieu et le dernier essieu de 
l’ensemble de véhicules (d) est de : 

  1° moins de 16,5 m, 52 500 kg moins le produit de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en deçà de cette distance de 16,5 m; 

  2° 16,5 m ou plus : 53 500 kg. 

V.17 Lorsque la distance entre le premier essieu et le dernier essieu de 
l’ensemble de véhicules (d) est de : 

  1° moins de 16,5 m, 52 500 kg moins le produit de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en deçà de cette distance de 16,5 m; 

  2° 16,5 m ou plus : 53 500 kg. 

V.18 Lorsque la distance entre le premier essieu et le dernier essieu de 
l’ensemble de véhicules (d) est de : 

  1° moins de 16,5 m, 52 500 kg moins le produit de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en deçà de cette distance de 16,5 m; 

  2° 16,5 m ou plus : 53 500 kg. 
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V.39 Lorsque la distance entre le premier essieu et le dernier essieu de 
l’ensemble de véhicules (d) est de : 

  1° moins de 15 m, 49 000 kg moins le produit de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en deçà de cette distance de 15 m; 

  2° 15 m ou plus : 50 000 kg. 

V.40 Lorsque la distance entre le premier essieu et le dernier essieu de 
l’ensemble de véhicules (d) est de : 

  1° moins de 16,5 m, 52 500 kg moins le produit de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en deçà de cette distance de 16,5 m; 

  2° 16,5 m ou plus : 53 500 kg. 

54. Un train double de type A et un train double de type C doivent, au plus tard 
le 1er janvier 2030, être conformes aux caractéristiques prévues aux articles 23 et 25 
concernant : 

1° le décalage du dispositif de remorquage; 

2° l’entraxe et l’empattement autre que celui du tracteur pourvu que la longueur de la 
semi-remorque et de la remorque soit d’au plus 14,65 m; 

3° l’écartement de l’essieu tandem.  

Il en est de même des caractéristiques prévues à l’annexe IV pour les catégories V.41 
à V.44 et à V.52 à V.59 relatives à l’entraxe entre la remorque et la semi-remorque et à 
la masse totale en charge de la remorque par rapport à la somme de la charge de l’essieu 
ou du groupe d’essieux tandem à l’arrière du tracteur et de la charge de l’essieu ou du 
groupe d’essieux tandem de la semi-remorque. 

55. Un véhicule construit avant le 1er janvier 2026 doit, au plus tard le 1er janvier 2030, 
être conforme à la disposition relative au 30 cm concernant la position de la sellette 
d’attelage prévue aux définitions d’une semi-remorque, d’un tracteur et d’un véhicule 
remorqueur. 

56. Jusqu’au 31 décembre 2035, un groupe de trois essieux dont seul le premier 
essieu est un essieu pouvant être délesté est assimilé à un groupe d’essieux tridem, 
pourvu que la limite de charge des catégories d’essieux E.8 à E.10 prévue à l’annexe III 
et visée au paragraphe 1° du premier alinéa de l’article 39 soit réduite de 1 000 kg. 
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57. Jusqu’au 31 décembre 2035, la limite de charge prévue au paragraphe 1° du 
premier alinéa de l’article 39 pour la catégorie E.7 est majorée à 18 000 kg en période 
normale et à 15 500 kg en période de dégel, de pluie, d’érosion et d’inondation pour un 
véhicule assemblé avant le 1er janvier 2026 dont la distance entre les essieux est 
de 2,4 m ou plus. 

CHAPITRE VI 
DISPOSITIONS MODIFICATIVES ET FINALE 

RÈGLEMENT SUR LES NORMES DE CHARGES ET DE DIMENSIONS APPLICABLES 
AUX VÉHICULES ROUTIERS ET AUX ENSEMBLES DE VÉHICULES ROUTIERS 

58. Le Règlement sur les normes de charges et de dimensions applicables aux 
véhicules routiers et aux ensembles de véhicules routiers (chapitre C-24.2, r. 31) est 
abrogé.  

RÈGLEMENT SUR LE PERMIS SPÉCIAL DE CIRCULATION 

59. L’article 5 du Règlement sur le permis spécial de circulation (chapitre C-24.2, r. 35) 
est modifié par le remplacement du paragraphe 1° du deuxième alinéa par le suivant : 

« 1° sur la partie de la route 109 décrite à l’article 49 du Règlement sur les normes de 
charges et de dimensions applicables aux véhicules routiers et aux ensembles de 
véhicules routiers (insérer ici la référence alphanumérique); ». 

RÈGLEMENT SUR LE TRANSPORT DES MATIÈRES DANGEREUSES 

60. L’article 39 du Règlement sur le transport des matières dangereuses 
(chapitre C-24.2, r. 43) est modifié par la suppression, dans le premier alinéa, de « du 
paragraphe 8 du premier alinéa de l’article 4 ». 

61. Le présent règlement entre en vigueur le quinzième jour qui suit la date de sa 
publication à la Gazette officielle du Québec. 
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ANNEXE I 

(Articles 18 et 22) 

EMPATTEMENT MAXIMAL DE LA SEMI-REMORQUE EN FONCTION DE 
L’EMPATTEMENT DU TRACTEUR 

Empattement du tracteur Empattement maximal de la semi-remorque 

6,2 m ou moins 12,50 m 

> 6,2 m à 6,3 m 12,47 m 

> 6,3 m à 6,4 m 12,40 m 

> 6,4 m à 6,5 m 12,33 m 

> 6,5 m à 6,6 m  12,27 m 

> 6,6 m à 6,7 m 12,20 m 

> 6,7 m à 6,8 m 12,13 m 

> 6,8 m à 6,9 m 12,07 m 

> 6,9 m à 7,0 m 12,00 m 

> 7,0 m à 7,1 m 11,93 m 

> 7,1 m à 7,2 m 11,87 m 
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ANNEXE II 

(Article 24) 

SOMME MAXIMALE DES EMPATTEMENTS DES SEMI-REMORQUES EN FONCTION 
DE L’EMPATTEMENT DU TRACTEUR 

Empattement du 
tracteur 

Somme maximale des empattements des semi-remorques 
d’un train double de type B 

6,2 m ou moins 17 m 

> 6,2 m à 6,3 m 16,53 m 

> 6,3 m à 6,4 m 16,44 m 

> 6,4 m à 6,5 m 16,36 m 

> 6,5 m à 6,6 m 16,27 m 

> 6,6 m à 6,7 m 16,19 m 

> 6,7 m à 6,8 m 16,10 m 
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ANNEXE III 

(Articles 35, 37 et 39) 

CATÉGORIES D’ESSIEUX OU DE GROUPES D’ESSIEUX ET LIMITES DE CHARGE 
AUTORISÉES POUR CELLES-CI 

Section I ESSIEU OU GROUPES D’ESSIEUX DIRECTEURS 

Description Catégorie 

Limite de charge 
par essieu ou par 
groupe d’essieux 

en période 
normale 

Limite de charge par 
essieu ou par groupe 

d’essieux en période de 
dégel, de pluie, d’érosion 

ou d’inondation 

Essieu directeur  E.1 9 000 kg 9 000 kg 

Groupe d’essieux 
tandem directeurs  E.2 16 000 kg 16 000 kg 

Groupe d’essieux 
directeurs qui 
n’appartient pas à la 
catégorie E.2 

E.3 15 000 kg 15 000 kg 

Section II. ESSIEU OU GROUPES D’ESSIEUX NON DIRECTEURS 

Essieu 

Description Catégorie 
Limite de charge par 
essieu ou par groupe 
d’essieux en période 

normale 

Limite de charge par essieu 
ou par groupe d’essieux en 
période de dégel, de pluie, 
d’érosion ou d’inondation 

Essieu  E.4 10 000 kg 8 000 kg 
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Groupes de deux essieux  

Description Catégorie 

Limite de charge 
par essieu ou 

par groupe 
d’essieux en 

période normale 

Limite de charge par 
essieu ou par groupe 

d’essieux en période de 
dégel, de pluie, 

d’érosion ou 
d’inondation 

Groupe de deux 
essieux dont 
l’écartement est de 
moins de 1,2 m 

E.5 10 000 kg 8 000 kg 

Groupe d’essieux 
tandem dont 
l’écartement est 
de 1,2 m ou plus  E.6 18 000 kg 15 500 kg 

  

  

Groupe de deux 
essieux qui n’appartient 
pas à une autre 
catégorie et dont 
l’écartement est de 
1,2 m ou plus 

E.7 13 500 kg 11 000 kg 

Groupes de trois essieux 

Description Catégorie 

Limite de charge 
par essieu ou 

par groupe 
d’essieux en 

période normale 

Limite de charge par 
essieu ou par groupe 

d’essieux en période de 
dégel, de pluie, 

d’érosion ou 
d’inondation 

Groupe d’essieux 
tridem dont l’écartement 
est d’au moins 2,4 m, 
mais inférieur à 3 m 

E.8 21 000 kg 18 000 kg 
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Groupe d’essieux 
tridem dont l’écartement 
est d’au moins 3 m mais 
inférieur à 3,6 m 

E.9 24 000 kg 21 000 kg 

Groupe d’essieux 
tridem dont l’écartement 
est de 3,6 m à 3,7 m 

E.10 26 000 kg 22 000 kg 

Groupe de trois essieux 
qui n’appartient pas à 
une autre catégorie et 
dont l’écartement est de 
moins de 1,2 m 

E.11 10 000 kg 8 000 kg 

Groupe de trois essieux 
qui n’appartient pas à 
une autre catégorie dont 
l’écartement est 
de 1,2 m ou plus 

E.12 18 000 kg 15 500 kg 

Groupes de quatre essieux et plus  

Description Catégorie 

Limite de 
charge par 

essieu ou par 
groupe 

d’essieux en 
période 
normale 

Limite de charge 
par essieu ou par 

groupe d’essieux en 
période de dégel, de 
pluie, d’érosion ou 

d’inondation 

Groupe de quatre essieux : 

E.13 32 000 kg 27 500 kg 

1° dont les essieux sont munis 
de suspensions du même 
type, égalisant 
automatiquement à 1 000 kg 
près la charge pouvant être 
mesurée sur les roues de 
chacun des essieux 
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2° composé de quatre 
suspensions reliées entre elles  

3° formé d’un essieu 
autovireur à l’avant et d’un 
groupe d’essieux tridem à 
l’arrière 

4° dont l’entraxe entre l’essieu 
autovireur et le groupe 
d’essieux tridem est de plus 
de 2,5 m à 3 m  

5° dont l’écartement du groupe 
d’essieux tridem est d’au 
moins 3 m mais inférieur 
à 3,6 m 

Groupe de quatre essieux : 

E.14 34 000 kg 29 500 kg 

1° dont les essieux sont munis 
de suspensions du même 
type, égalisant 
automatiquement à 1 000 kg 
près la charge pouvant être 
mesurée sous les roues de 
chacun des essieux 

2° composé de quatre 
suspensions reliées entre elles  

3° formé d’un essieu 
autovireur à l’avant et d’un 
groupe d’essieux tridem à 
l’arrière  

4° dont l’entraxe entre l’essieu 
autovireur et le groupe 
d’essieux tridem est de plus 
de 2,5 m à 3 m  

5° dont l’écartement du groupe 
d’essieux tridem est de 3,6 m 
à 3,7 m  
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Groupe d’au moins quatre 
essieux dont l’écartement est 
de moins de 1,2 m 

E.15 10 000 kg 8 000 kg 

Groupe d’au moins quatre 
essieux dont l’écartement est 
d’au moins 1,2 m, mais 
inférieur à 2,4 m 

E.16 18 000 kg 15 500 kg 

Groupe d’au moins quatre 
essieux dont l’écartement est 
d’au moins 2,4 m, mais 
inférieur à 3,6 m  

E.17 23 000 kg 20 000 kg 

Groupe d’au moins quatre 
essieux dont l’écartement est 
d’au moins 3,6 m, mais 
inférieur à 4,2 m  

E.18 26 000 kg 22 000 kg 

Groupe d’au moins quatre 
essieux dont l’écartement est 
d’au moins 4,2 m, mais 
inférieur à 4,8 m 

E.19 26 000 kg 22 000 kg 

Groupe d’au moins quatre 
essieux qui n’appartient pas à 
une autre catégorie et dont 
l’écartement est de 4,8 m ou 
plus 

E.20 28 000 kg 24 000 kg 
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ANNEXE IV 

(Articles 38 et 45) 

CATÉGORIES DE VÉHICULES ROUTIERS ET D’ENSEMBLES DE VÉHICULES 
ROUTIERS ET LIMITES DE MASSE TOTALE EN CHARGE AUTORISÉES POUR 
CELLES-CI 

1. VÉHICULES ROUTIERS MOTORISÉS NE FAISANT PAS PARTIE D’UN ENSEMBLE 
DE VÉHICULES ROUTIERS 

Description des véhicules routiers Catégorie Limite de masse totale en 
charge 

Véhicule routier motorisé muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un essieu à l’arrière 

V.1 17 250 kg 

 

    

Autobus urbain articulé muni de trois 
essieux dont le premier est à l’avant, le 
deuxième est avant la section articulée et le 
troisième est à l’arrière 

V.2 28 500 kg 

 

    

Véhicule routier motorisé muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un groupe d’essieux 
tandem ou d’un groupe d’essieux de 
catégorie E.7 à l’arrière 

V.3 25 250 kg 

 

    

Véhicule routier motorisé muni d’un groupe 
de deux essieux directeurs de catégorie E.2 
ou E.3 à l’avant et d’un groupe d’essieux 
tandem à l’arrière 

V.4 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

  
1° moins de 3 m : 31 000 kg 
moins le produit de 
1 000 kg par tranche 



Partie 2	 GAZETTE OFFICIELLE DU QUÉBEC, 3 septembre 2025, 157e année, no 36	 5047

© Éditeur officiel du Québec, 2025

PROJETS DE RÈGLEMENT

 

complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
3 m; 

  2° 3 m ou plus : 32 000 kg. 

Véhicule routier motorisé qui n’appartient à 
aucune autre catégorie 

V.5 23 500 kg 

2. ENSEMBLES DE VÉHICULES ROUTIERS 

2.1 Ensembles de véhicules routiers composés d’un véhicule-remorqueur et d’une 
remorque 

Description des ensembles de 
véhicules routiers Catégorie Limite de masse totale en 

charge  

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque semi-portée dont : 

V.6 25 500 kg 

1° le véhicule remorqueur est muni d’un 
essieu directeur à l’avant et d’un essieu à 
l’arrière; 

    

2° la remorque est munie d’un essieu.     

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque classique dont : 

V.7 35 500 kg 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
essieu directeur à l’avant et d’un essieu à 
l’arrière; 

    

2° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un essieu à l’arrière. 
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Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque classique dont : 

V.8 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu arrière du 
véhicule-remorqueur et le 
centre de l’essieu arrière du 
groupe d’essieux tandem de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
essieu directeur à l’avant et d’un essieu à 
l’arrière; 

  1° moins de 8 m : 42 500 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 8 m; 

2° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un groupe d’essieux tandem à 
l’arrière. 

  2° 8 m ou plus : 43 500 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque semi-portée dont : 

V.9 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le véhicule remorqueur est muni d’un 
essieu directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 4 m : 40 500 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 4 m; 

2° la remorque est munie d’un groupe 
d’essieux tandem. 

  2° 4 m ou plus : 41 500 kg. 
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Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque classique dont : 

V.10 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
véhicule-remorqueur et le 
centre de l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
essieu directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 8 m : 42 500 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 8 m; 

2° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un essieu à l’arrière. 

  2° 8 m ou plus : 43 500 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque semi-portée dont : 

V.11 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
véhicule-remorqueur et le 
centre de l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
essieu directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 9,5 m : 
48 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
9,5 m; 

2° remorque est munie d’un groupe de trois 
essieux. 

  2° 9,5 m ou plus : 49 500 kg. 
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Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque classique dont : 

V.12 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
véhicule-remorqueur et le 
centre de l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
essieu directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 12 m : 
50 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
12 m; 

2° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un groupe de deux essieux à 
l’arrière. 

  2° 12 m ou plus : 
51 500 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque semi-portée dont : 

V.13 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem à 
l’arrière du véhicule-
remorqueur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
groupe d’essieux directeurs de catégorie 
E.2 ou E.3 à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 10,5 m : 
49 000 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
10,5 m; 

2° la remorque est munie d’un groupe de 
deux essieux. 

  2° 10,5 m ou plus : 
50 000 kg. 
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Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque classique dont : 

V.14 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem à 
l’arrière du véhicule-
remorqueur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
groupe d’essieux directeurs de catégorie 
E.2 ou E.3 à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 10,5 m : 
49 000 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
10,5 m; 

2° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un essieu à l’arrière. 

  2° 10,5 m ou plus : 
50 000 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque classique dont : 

V.15 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
véhicule-remorqueur et le 
centre de l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
essieu à l’avant et d’un groupe d’essieux 
tandem à l’arrière; 

  1° moins de 14 m : 
54 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
14 m; 

2° la remorque est munie d’un groupe 
d’essieux tandem à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière. 

  2° 14 m ou plus : 55 500 kg. 
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Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque semi-portée dont : 

V.16 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem à 
l’arrière du véhicule-
remorqueur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
groupe d’essieux directeurs de catégorie 
E.2 ou E.3 à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 12 m : 
52 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
12 m; 

2° la remorque est munie d’un groupe de 
trois essieux. 

  2° 12 m ou plus : 53 500 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque classique dont : 

V.17 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem à 
l’arrière du véhicule-
remorqueur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
groupe d’essieux directeurs de catégorie 
E.2 ou E.3 à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 12 m : 
52 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
12 m; 

2° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un groupe de deux essieux à 
l’arrière. 

  2° 12 m ou plus : 53 500 kg. 
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Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
remorque classique dont : 

V.18 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem à 
l’arrière du véhicule-
remorqueur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
groupe d’essieux directeurs de catégorie 
E.2 ou E.3 à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 14 m : 
54 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
14 m; 

2° la remorque est munie d’un groupe 
d’essieux tandem à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière. 

  2° 14 m ou plus : 55 500 kg. 

 

    

2.2 Ensembles de véhicules routiers composés d’un tracteur et d’une semi-remorque de 
type 1 

Description des ensembles de 
véhicules routiers Catégorie Limite de masse totale en 

charge 

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur attelé à une semi-remorque de 
type 1 dont : 

V.19 25 500 kg 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un essieu à l’arrière; 

    

2° la semi-remorque est munie d’un essieu 
à l’arrière.  
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Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur attelé à une semi-remorque de 
type 1 dont : 

V.20 35 500 kg 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un essieu ou d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

    

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière, sauf si le 
tracteur est muni d’un groupe d’essieux 
tandem à l’arrière, auquel cas la semi-
remorque est munie d’un essieu à l’arrière. 

    

 

    

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur attelé à une semi-remorque de 
type 1 dont : 

V.21 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux tandem 
à l’arrière; 

  1° moins de 4 m : 40 500 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 4 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière. 

  2° 4 m ou plus : 41 500 kg. 
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Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur attelé à une semi-remorque de 
type 1 dont : 

V.22 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux tandem 
à l’arrière; 

  1° moins de 4 m : 43 500 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 4 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux de catégorie E.8 à l’arrière. 

  2° 4 m ou plus : 44 500 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur attelé à une semi-remorque de 
type 1 dont : 

V.23 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux tandem 
à l’arrière; 

  1° moins de 4,5 m : 
46 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
4,5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux de catégorie E.9 à l’arrière. 

  2° 4,5 m ou plus : 
47 500 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur attelé à une semi-remorque de 
type 1 dont : 

V.24 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux tandem 
à l’arrière; 

  1° moins de 5,5 m : 
48 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
5,5 m; 
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2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux de catégorie E.10 à l’arrière. 

  2° 5,5 m ou plus : 
49 500 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur et d’une semi-remorque de type 1 
dont : 

V.25 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux de 
catégorie E.8 à l’arrière; 

  1° moins de 5,5 m : 
45 700 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
5,5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux de catégorie E.6 à l’arrière. 

  2° 5,5 m ou plus : 
46 700 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur attelé à une semi-remorque de 
type 1 dont : 

V.26 Lorsque l’entraxe entre les 
groupes d’essieux (a) est 
de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux tandem 
à l’arrière; 

  1° moins de 6 m : 54 500 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 6 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
de quatre essieux de catégorie E.13 à 
l’arrière. 

  2° 6 m ou plus : 55 500 kg. 
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Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur attelé à une semi-remorque de 
type 1 dont :  

V.27 Lorsque l’entraxe entre les 
groupes d’essieux (a) est 
de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux tandem 
à l’arrière; 

  1° moins de 5,5 m : 
56 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance 
de 5,5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux de catégorie E.14 à l’arrière. 

  2° 5,5 m ou plus : 
57 500 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur attelé à une semi-remorque de 
type 1 dont : 

V.28 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux tandem 
à l’arrière; 

  1° moins de 5,5 m : 
48 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance 
de 5,5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
de quatre essieux de catégorie E.18 à 
l’arrière. 

  2° 5,5 m ou plus : 
49 500 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur attelé à une semi-remorque de 
type 1 dont :  

V.29 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux tandem 
à l’arrière; 

  1° moins de 5 m : 48 500 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 5 m; 
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2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
de quatre essieux de catégorie E.19 à 
l’arrière. 

  2° 5 m ou plus : 49 500 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur attelé à une semi-remorque de 
type 1 dont : 

V.30 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux tandem 
à l’arrière; 

  1° moins de 5 m : 50 500 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
de quatre essieux de catégorie E.20 à 
l’arrière. 

  2° 5 m ou plus : 51 500 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur et d’une semi-remorque de type 1 
dont : 

V.31 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux de 
catégorie E.8 à l’arrière; 

  1° moins de 6 m : 48 700 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 6 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux de catégorie E.8 à l’arrière. 

  2° 6 m ou plus : 49 700 kg. 
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Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur et d’une semi-remorque de type 1 
dont : 

V.32 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
de catégorie E.1 à l’avant et d’un groupe 
d’essieux de catégorie E.8 à l’arrière; 

  1° moins de 6 m : 51 700 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 6 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux de catégorie E.9 à l’arrière. 

  2° 6 m ou plus : 52 700 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur et d’une semi-remorque de type 1 
dont : 

V.33 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° tracteur est muni d’un essieu directeur à 
l’avant et d’un groupe d’essieux de 
catégorie E.8 à l’arrière; 

  1° moins de 6 m : 53 700 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 6 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux de catégorie E.10 à l’arrière. 

  2° 6 m ou plus : 54 700 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur et d’une semi-remorque de type 1 
dont : 

V.34 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux de 
catégorie E.8 à l’arrière; 

  1° moins de 6,5 m : 
59 700 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
6,5 m; 
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2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux de catégorie E.13 à l’arrière. 

  2° 6,5 m ou plus : 60 700 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
tracteur et d’une semi-remorque de type 1 
dont : 

V.35 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu directeur 
à l’avant et d’un groupe d’essieux de 
catégorie E.8 à l’arrière; 

  1° moins de 6 m : 61 500 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 6 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux de catégorie E.14 à l’arrière. 

  2° 6 m ou plus : 62 500 kg. 

 

    

2.3 Ensembles de véhicules routiers composés d’un véhicule-remorqueur et d’une semi-
remorque de type 2 

Description des ensembles de 
véhicules routiers Catégorie Limite de masse totale en 

charge  

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
semi-remorque de type 2 dont : 

V.36 25 500 kg 

1° le véhicule remorqueur est muni d’un 
essieu directeur à l’avant et d’un essieu à 
l’arrière; 
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2° la semi-remorque est munie d’un 
essieu. 

    

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
semi-remorque de type 2 dont : 

V.37 Lorsque l’entraxe entre les 
deux groupes d’essieux (a) 
est de : 

1° le véhicule remorqueur est muni d’un 
essieu directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 4 m : 40 500 kg 
moins le produit de 1 000 kg 
par tranche complète de 
500 mm en deçà de cette 
distance de 4 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
d’essieux tandem 

  2° 4 m ou plus : 41 500 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une 
semi-remorque de type 2 dont : 

V.38 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
véhicule-remorqueur et le 
centre de l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
essieu directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 9,5 m : 
48 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
9,5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
de trois essieux. 

  2° 9,5 m ou plus : 49 500 kg. 
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Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une semi-
remorque de type 2 dont : 

V.39 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem à 
l’arrière du véhicule-
remorqueur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
groupe d’essieux directeurs de catégorie 
E.2 ou E.3 à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 10,5 m : 
49 000 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
10,5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
de deux essieux. 

  2° 10,5 m ou plus : 
50 000 kg. 

 

    

Ensemble de véhicules routiers formé d’un 
véhicule-remorqueur attelé à une semi-
remorque de type 2 dont : 

V.40 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem à 
l’arrière du véhicule-
remorqueur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le véhicule-remorqueur est muni d’un 
groupe d’essieux directeurs de catégorie 
E.2 ou E.3 à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 12 m : 
52 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
12 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un groupe 
de trois essieux. 

  2° 12 m ou plus : 53 500 kg. 
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2.4 Trains doubles de type A 

Description des trains doubles de 
type A Catégorie Limite de masse totale en 

charge 

Train double de type A dont : V.41 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu arrière du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un essieu à 
l’arrière; 

  1° moins de 10 m : 
44 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
10 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un 
essieu à l’arrière; 

  2° 10 m ou plus : 45 500 kg. 

3° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un essieu à l’arrière; 

    

4° la masse totale en charge de la 
remorque est inférieure à la somme de la 
charge de l’essieu à l’arrière du tracteur et 
de la charge de l’essieu de la semi-
remorque; 

    

5° si l’entraxe est de moins de 3 m entre 
la remorque et la semi-remorque, la limite 
de charge est d’au plus 17 000 kg pour 
l’ensemble d’essieux constitué de l’essieu 
de la semi-remorque et de l’essieu à 
l’avant de la remorque. 
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Train double de type A dont : V.42 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu arrière du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un essieu à 
l’arrière; 

  1° moins de 13,5 m : 
52 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance 
de 13,5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un 
essieu à l’arrière; 

  2° 13,5 m ou plus : 
53 500 kg. 

3° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un groupe d’essieux tandem à 
l’arrière; 

    

4° la masse totale en charge de la 
remorque est inférieure à la somme de la 
charge de l’essieu à l’arrière du tracteur et 
de la charge de l’essieu de la semi-
remorque; 

    

5° si l’entraxe est de moins de 3 m entre 
la remorque et la semi-remorque, la limite 
de charge est d’au plus 17 000 kg pour 
l’ensemble d’essieux constitué de l’essieu 
de la semi-remorque et de l’essieu à 
l’avant de la remorque. 

    

 

    

Train double de type A dont : V.43 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 
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1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 14 m : 
52 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
14 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un 
essieu à l’arrière; 

  2° 14 m ou plus : 53 500 kg. 

3° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un essieu à l’arrière; 

    

4° la masse totale en charge de la 
remorque est inférieure à la somme de la 
charge du groupe d’essieux tandem à 
l’arrière du tracteur et de la charge de 
l’essieu de la semi-remorque; 

    

5° si l’entraxe est de moins de 3 m entre 
la remorque et la semi-remorque, la limite 
de charge est d’au plus 17 000 kg pour 
l’ensemble d’essieux constitué de l’essieu 
de la semi-remorque et de l’essieu à 
l’avant de la remorque. 

    

 

    

Train double de type A : V.44 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu arrière du 
tracteur ou de l’essieu avant 
du groupe d’essieux tandem 
du tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

  



Partie 2	 GAZETTE OFFICIELLE DU QUÉBEC, 3 septembre 2025, 157e année, no 36	 5066

© Éditeur officiel du Québec, 2025

PROJETS DE RÈGLEMENT

1° muni d’un essieu directeur à l’avant du 
tracteur; 

  1° moins de 15,5 m : 
52 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
15,5 m; 

2° muni de cinq à huit essieux, autre que 
l’essieu directeur à l’avant du tracteur, 
pouvant être des essieux ou des groupes 
d’essieux tandem et qui sont répartis sous 
l’ensemble de véhicules routiers; 

  2° 15,5 m ou plus : 
53 500 kg. 

3° la masse totale en charge de la 
remorque est inférieure à la somme de la 
charge de l’essieu ou du groupe d’essieux 
tandem à l’arrière du tracteur et de la 
charge de l’essieu ou du groupe d’essieux 
tandem de la semi-remorque; 

    

4° si l’entraxe est de moins de 3 m entre 
la remorque et la semi-remorque, la limite 
de charge est, selon le cas, d’au plus 
17 000 kg pour l’ensemble d’essieux 
constitué de l’essieu de la semi-remorque 
et de l’essieu à l’avant de la remorque ou 
de 23 000 kg pour l’ensemble d’essieux 
constitué du groupe d’essieux tandem de 
la semi-remorque et de l’essieu ou du 
groupe d’essieux tandem à l’avant de la 
remorque; 
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5° qui n’appartient à aucune autre 
catégorie. 

    

 

    

 

    

 

    

 

    

 

    

 

    

2.5 Trains doubles de type B 

Description des trains doubles de 
type B Catégorie Limite de masse totale en 

charge  

Train double de type B dont : V.45 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu arrière du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (f) est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un d’essieu à 
l’arrière; 

  1° moins de 16,5 m : 
54 000 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
16,5 m; 
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2° la première semi-remorque est munie 
d’un groupe d’essieux tridem à l’arrière; 

  2° 16,5 m ou plus : 
55 000 kg. 

3° la deuxième semi-remorque est munie 
d’un groupe d’essieux tandem à l’arrière. 

    

 

    

Train double de type B dont : V.46 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (f) est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 16,5 m : 
54 000 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
16,5 m; 

2° la première semi-remorque est munie 
d’un groupe d’essieux tridem à l’arrière; 

  2° 16,5 m ou plus : 
55 000 kg. 

3° la deuxième semi-remorque est munie 
d’un essieu à l’arrière. 

    

 

    

Train double de type B dont : V.47 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (f) est de : 
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1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 16,5 m : 
58 000 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
16,5 m; 

2° chaque semi-remorque est munie d’un 
groupe d’essieux tandem à l’arrière. 

  2° 16,5 m ou plus : 
59 000 kg. 

 

    

Train double de type B dont : V.48 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble des véhicules 
routiers (f) est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 16,5 m :  
61 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
16,5 m; 

2° la première semi-remorque est munie 
d’un groupe d’essieux tandem à l’arrière; 

  2° 16,5 m ou plus : 
62 500 kg. 

3° la deuxième semi-remorque est munie 
d’un groupe d’essieux tridem à l’arrière. 

    

 

    

Train double de type B dont : V.49 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (f) est de : 
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1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 16,5 m : 
61 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
16,5 m; 

2° la première semi-remorque est munie 
d’un groupe d’essieux tridem à l’arrière; 

  2° 16,5 m ou plus : 
62 500 kg. 

3° la deuxième semi-remorque est munie 
d’un groupe d’essieux tandem à l’arrière. 

    

 

    

Train double de type B dont : V.50 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (f) est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 16,5 m : 
61 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
16,5 m; 

2° chaque semi-remorque est munie d’un 
groupe d’essieux tridem à l’arrière. 

  2° 16,5 m ou plus : 
62 500 kg. 

 

    

Train double de type B : V.51 Lorsque la distance entre le 
centre du deuxième essieu 
du tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (f) est de : 
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1° muni d’un essieu directeur à l’avant du 
tracteur; 

  1° moins de 16 m : 
52 000 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
16 m; 

2° muni de quatre à sept essieux, autre 
que l’essieu directeur à l’avant du tracteur, 
répartis sous l’ensemble de véhicules 
routiers et pouvant être des essieux ou 
des groupes de deux ou trois essieux; 

  2° 16 m ou plus : 53 000 kg. 

3° qui n’appartient à aucune autre 
catégorie. 
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2.6 Trains doubles de type C 

Description des trains doubles de 
type C Catégorie Limite de masse totale en 

charge 

Train double de type C dont : V.52 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu arrière du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un essieu à 
l’arrière; 

  1° moins de 10 m : 
44 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
10 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un 
essieu à l’arrière; 

  2° 10 m ou plus : 45 500 kg. 

3° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un essieu à l’arrière; 

    

4° la masse totale en charge de la 
remorque est inférieure à la somme de la 
charge de l’essieu à l’arrière du tracteur et 
de la charge de l’essieu de la semi-
remorque; 

    

5° si l’entraxe est de moins de 3 m entre 
la remorque et la semi-remorque, la limite 
de charge est d’au plus 17 000 kg pour 
l’ensemble d’essieux constitué de l’essieu 
de la semi-remorque et de l’essieu à 
l’avant de la remorque. 
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Train double de type C dont : V.53 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu arrière du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un essieu à 
l’arrière; 

  1° moins de 13,5 m : 
52 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
13,5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un 
essieu à l’arrière; 

  2° 13,5 m ou plus : 
53 500 kg. 

3° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un groupe d’essieux tandem à 
l’arrière; 

    

4° la masse totale en charge de la 
remorque est inférieure à la somme de la 
charge de l’essieu à l’arrière du tracteur et 
de la charge de l’essieu de la semi-
remorque; 

    

5° si l’entraxe est de moins de 3 m entre 
la remorque et la semi-remorque, la limite 
de charge est d’au plus 17 000 kg pour 
l’ensemble d’essieux constitué de l’essieu 
de la semi-remorque et de l’essieu à 
l’avant de la remorque. 

    

 

    

Train double de type C dont : V.54 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 
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1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 14 m : 
52 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
14 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un 
essieu à l’arrière; 

  2° 14 m ou plus : 53 500 kg. 

3° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un essieu à l’arrière; 

    

4° la masse totale en charge de la 
remorque est inférieure à la somme de la 
charge du groupe d’essieux tandem à 
l’arrière du tracteur et de la charge de 
l’essieu de la semi-remorque; 

    

5° si l’entraxe est de moins de 3 m entre 
la remorque et la semi-remorque, la limite 
de charge est d’au plus 17 000 kg pour 
l’ensemble d’essieux constitué de l’essieu 
de la semi-remorque et de l’essieu à 
l’avant de la remorque. 

    

 

    

Train double de type C dont : V.55 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu arrière du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un essieu à 
l’arrière; 

  1° moins de 16,5 m : 
54 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
16,5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un 
groupe d’essieux tandem à l’arrière; 

  2° 16,5 m ou plus : 
55 500 kg. 
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3° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un groupe d’essieux tandem à 
l’arrière; 

    

4° la masse totale en charge de la 
remorque est inférieure à la somme de la 
charge de l’essieu à l’arrière du tracteur et 
de la charge du groupe d’essieux tandem 
de la semi-remorque; 

    

5° si l’entraxe est de moins de 3 m entre 
la remorque et la semi-remorque, la limite 
de charge est d’au plus 23 000 kg pour 
l’ensemble d’essieux constitué du groupe 
d’essieux tandem de la semi-remorque et 
de l’essieu à l’avant de la remorque. 

    

 

    

Train double de type C dont : V.56 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 16,5 m : 
54 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
16,5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un 
essieu à l’arrière;  

  2° 16,5 m ou plus : 
55 500 kg. 

3° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un groupe d’essieux tandem à 
l’arrière; 
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4° la masse totale en charge de la 
remorque est inférieure à la somme de la 
charge du groupe d’essieux tandem à 
l’arrière du tracteur et de la charge de 
l’essieu de la semi-remorque; 

    

5° si l’entraxe est de moins de 3 m entre 
la remorque et la semi-remorque, la limite 
de charge est d’au plus 17 000 kg pour 
l’ensemble d’essieux constitué de l’essieu 
de la semi-remorque et de l’essieu à 
l’avant de la remorque. 

    

 

    

Train double de type C dont : V.57 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 16,5 m : 
54 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
16,5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un 
groupe d’essieux tandem à l’arrière; 

  2° 16,5 m ou plus : 
55 500 kg. 

3° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un essieu à l’arrière; 

    

4° la masse totale en charge de la 
remorque est inférieure à la somme de la 
charge du groupe d’essieux tandem à 
l’arrière du tracteur et de la charge du 
groupe d’essieux tandem de la semi-
remorque; 
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5° si l’entraxe est de moins de 3 m entre 
la remorque et la semi-remorque, la limite 
de charge est d’au plus 23 000 kg pour 
l’ensemble d’essieux constitué du groupe 
d’essieux tandem de la semi-remorque et 
de l’essieu à l’avant de la remorque. 

    

 

    

Train double de type C dont : V.58 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu avant du 
groupe d’essieux tandem du 
tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant et d’un groupe 
d’essieux tandem à l’arrière; 

  1° moins de 16,5 m :  
57 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
16,5 m; 

2° la semi-remorque est munie d’un 
groupe d’essieux tandem à l’arrière; 

  2° 16,5 m ou plus : 
58 500 kg. 

3° la remorque est munie d’un essieu à 
l’avant et d’un groupe d’essieux tandem à 
l’arrière; 

    

4° la masse totale en charge de la 
remorque est inférieure à la somme de la 
charge du groupe d’essieux tandem à 
l’arrière du tracteur et de la charge du 
groupe d’essieux tandem de la semi-
remorque; 
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5° si l’entraxe est de moins de 3 m entre 
la remorque et la semi-remorque, la limite 
de charge est d’au plus 23 000 kg pour 
l’ensemble d’essieux constitué du groupe 
d’essieux tandem de la semi-remorque et 
de l’essieu à l’avant de la remorque. 

    

 

    

Train double de type C : V.59 Lorsque la distance entre le 
centre de l’essieu arrière du 
tracteur ou de l’essieu avant 
du groupe d’essieux tandem 
du tracteur et le centre de 
l’essieu arrière de 
l’ensemble de véhicules 
routiers (d) est de : 

1° dont le tracteur est muni d’un essieu 
directeur à l’avant; 

  1° moins de 15,5 m :  
52 500 kg moins le produit 
de 1 000 kg par tranche 
complète de 500 mm en 
deçà de cette distance de 
15,5 m; 

2° muni de cinq à huit essieux, autre que 
l’essieu directeur à l’avant du tracteur, 
pouvant être des essieux ou des groupes 
d’essieux tandem et qui sont répartis sous 
l’ensemble de véhicules routiers; 

  2° 15,5 m ou plus : 
53 500 kg. 

3° la masse totale en charge de la 
remorque est inférieure à la somme de la 
charge de l’essieu ou du groupe d’essieux 
tandem à l’arrière du tracteur et de la 
charge du groupe d’essieux tandem de la 
semi-remorque; 

    

4° si l’entraxe est de moins de 3 m entre 
la remorque et la semi-remorque, la limite 
de charge est d’au plus 23 000 kg pour 
l’ensemble d’essieux constitué du groupe 
d’essieux tandem de la semi-remorque et 
de l’essieu ou du groupe d’essieux 
tandem à l’avant de la remorque; 
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5° qui n’appartient à aucune autre 
catégorie.  

    

 

    

 

    

2.7 Ensembles de véhicules routiers qui n’appartiennent pas à une autre catégorie 

Description et illustration des 
véhicules routiers  Catégorie Limite de masse totale en 

charge  

Ensemble de véhicules routiers qui 
n’appartient à aucune autre catégorie 

V.60 41 500 kg 

  
 86332

♦ ♦ ♦




