© Editeur officiel du Québec, 2015

Partie 2

GAZETTE OFFICIELLE DU QUEBEC, 23 septembre 2015, 147¢ année, n° 38

3327

Projets de réglement

Projet de réglement

Code de la sécurité routiere
(chapitre C-24.2)

Heures de conduite et de repos des conducteurs
de véhicules lourds
—Modification

Avis est donné par les présentes, conformément
aux articles 10 et 11 de la Loi sur les réglements (cha-
pitre R-18.1), que le «Reglement modifiant le Réglement
sur les heures de conduite et de repos des conducteurs
de véhicules lourds», dont le texte apparait ci-dessous,
pourra étre édicté par le gouvernement apres I’expiration
d’un délai de 45 jours a compter de la présente publication.

Ce projet de réeglement propose de revoir la définition
de remorque de ferme pour tenir compte des ajustements
apportés a celle-ci par le Réglement sur les normes de
sécurité des véhicules routiers (chapitre C-24.2, r. 32) eu
égard a la propriété du véhicule.

Les mesures proposees par ce projet n’ont pas d’impact
particulier sur le citoyen.

Aucun impact n’est a prévoir sur les entreprises et en
particulier sur les PME étant donné qu’il s’agit seulement
d’un ajustement de concordance.

Des renseignements additionnels peuvent étre obtenus
en s’adressant a monsieur Alexandre Guay, Société de
I’assurance automobile du Québec, 333, boulevard Jean-
Lesage, C-4-21, case postale 19600, Québec (Québec)
G1K 8J6, téléphone : 418 528-3080.

Toute personne intéressée ayant des commentaires
a formuler a ce sujet est priée de les faire parvenir par
écrit, avant I’expiration du délai mentionné ci-dessus, au
ministre des Transports, 700, boulevard René-Lévesque
Est, 29° étage, Québec (Québec) G1R 5H1.

Le ministre des Transports,
ROBERT POETI

Réglement modifiant le Réglement sur
les heures de conduite et de repos des
conducteurs de véhicules lourds

Code de la sécurité routiere
(chapitre C-24.2, a. 621, par. 42°)

1. Larticle 4 du Réglement sur les heures de conduite
et de repos des conducteurs de véhicules lourds (cha-
pitre C-24.2, r. 28) est modifié par le remplacement du
paragraphe 5° par le suivant:

«5° un tracteur de ferme et une machine agricole au
sens du Reglement sur 'immatriculation des véhicules
routiers (chapitre C-24.2, r. 29) et une remorque de ferme
appartenant a un agriculteur qui présente les caractéris-
tiques prévues a I’article 2 du Reglement sur les normes de
sécurité des véhicules routiers (chapitre C-24.2, r. 32); ».

2. Le présent réglement entre en vigueur le 28 mars
2016.

63801

Projet de réglement

Code de la sécurité routiere
(chapitre C-24.2)

Normes de sécurité des véhicules routiers
—Modification

Avis est donné par les présentes, conformément aux arti-
cles 10 et 11 de la Loi sur les reglements (chapitre R-18.1),
que le Réglement modifiant le Réglement sur les normes
de sécurité des véhicules routiers, dont le texte apparait
ci-dessous, pourra étre édicté par le gouvernement apres
I’expiration d’un délai de 45 jours a compter de la présente
publication.

Au Canada, les réglementations fédérale et provinciales
concernant le transport routier sont développées en tenant
compte des normes contenues dans le Code canadien de
sécurité qui a été élaboré et accepté par I’ensemble des
administrations et dont le Conseil canadien des adminis-
trateurs en transport motorisé (CCATM) est dépositaire.
Ce code n’a pas force de loi, mais sert de modeéle pour
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I’lharmonisation des reglements dans toutes les adminis-
trations. La Norme N° 13 — Ronde de sécurité issue de
ce code vise a déceler le plus tdt possible tout bris ou
défectuosité et a empécher I'exploitation de véhicules dont
I’état pourrait causer ou contribuer a un accident ou une
panne. Des modifications & cette norme ont été adoptées
en différentes étapes entre décembre 2003 et mai 2005.

Ainsi, le présent projet de reglement propose de nou-
velles regles concernant la vérification sommaire de I’état
mécanique d’un véhicule lourd par le conducteur ou la
personne désignée par I’exploitant pour les harmoniser &
cette norme. Cette vérification, effectuée jusque-la avant
le départ du véhicule, sera désormais effectuée sur une
base journaliére a moins d’exception. En outre, cette ronde
journaliere devra porter sur les éléments de conformité
prévus dans la liste de défectuosités applicable au type de
véhicule lourd sujet a la vérification.

Au-dela de cette ronde journaliére, les autocars devront
également faire I’objet d’une vérification spécifique a
I’égard de certains éléments qui ne peuvent étre inspectés
autrement qu’en utilisant des installations particuliéres, a
une fréquence de 30 jours ou de 12 000 km selon la pre-
miére des éventualités. Toutefois, une telle vérification ne
sera pas requise si le véhicule est visé par un programme
d’entretien préventif prévu au Code de la sécurité routiere.

Ce projet de réglement propose également de rem-
placer le Réglement sur les exemptions de I"application
du titre VII1.1 du Code de la sécurité routiere (cha-
pitre C-24.2, r. 25), qui exempte de la vérification avant
départ certains véhicules lourds, et de rapatrier ces
exemptions dans le Reglement sur les normes de sécurité
des véhicules routiers, lequel contient les regles relatives
a laronde de sécurité et a I’entretien des véhicules.

De plus, certains ajustements sont apportés au régle-
ment & I’égard des normes de sécurité et des composantes
mécaniques des véhicules pour le mettre a jour. Enfin, ce
projet introduit diverses modifications de nature technique
et de concordance.

Les mesures proposées par ce projet n’ont pas d’impact
particulier sur le citoyen autre que celui d’assurer la sécu-
rité routiére.

Pour ce qui est des entreprises, les impacts sont inhé-
rents a la mise en ceuvre de la réglementation et découlent
des contraintes imposées aux transporteurs pour se sou-
mettre aux nouvelles exigences applicables sur I’'ensemble
du territoire canadien a I’égard du transport routier et aux-
quelles le Québec a adhéré. Au Québec, le Code de la
sécurité routiere a d’ailleurs déja été modifié en ce sens.

Des renseignements additionnels peuvent étre obtenus
en s’adressant a monsieur Alexandre Guay, Société de
I’assurance automobile du Québec, 333, boulevard Jean-
Lesage, C-4-21, case postale 19600, Québec (Québec)
G1K 836, téléphone: 418 528-3080.

Toute personne intéressée ayant des commentaires
a formuler a ce sujet est priée de les faire parvenir par
écrit, avant I’expiration du délai mentionné ci-dessus, au
ministre des Transports, 700, boulevard René-Lévesque
Est, 29¢ étage, Québec (Québec) G1R 5H1.

Le ministre des Transports,
ROBERT POETI

Réglement modifiant le Réglement sur les
normes de sécurité des véhicules routiers

Code de la sécurité routiére
(chapitre C-24.2, a. 621, par. 6°, 25°, 28° a 30°, 32.7°,
37°a40.1° et 42)

L. Le Reéglement sur les normes de sécurité des véhi-
cules routiers (chapitre C-24.2, r. 32) est modifié a I’arti-
cle2:

1° par I’insertion, aprés la définition de «autobus
affecté au transport d’écoliers», de la suivante:

«autocar»: un autobus de conception monocoque,
fabriqué dans le but de fournir un service interurbain, de
banlieue ou nolisé, qui est équipé d’un compartiment a
bagages sous le plancher et muni d’une suspension pneu-
matique, de freins pneumatiques et de régleurs de jeu
automatiques de freins;»;

2° par la suppression de la définition de «remorque »;

3° par la suppression, dans la définition de « remorque
de ferme», de «appartenant a un agriculteur,» et par
I'insertion, aprés «transport», de «de bois non ouvré, ».

2. Larticle 3 de ce réglement est modifié:

1° par le remplacement du sous-paragraphe b du para-
graphe 2° par le suivant:

«h) les véhicules qui, durant plus de 12 mois consé-
cutifs, ont été remisés ou n’ont plus le droit de circuler ou
qui se sont retrouvés dans ces deux situations au cours de
cette période sauf ceux auxquels sapplique un programme
d’entretien préventif tenant lieu de vérification mécanique
obligatoire reconnu par la Société de I’assurance auto-
mobile du Québec en vertu de I'article 543.2 du Code; »;
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2° par I"ajout, apres le paragraphe 3°, du suivant:

«4° les véhicules affectés au transport de personnes a
I’'occasion de baptémes, de mariages et de funérailles en
vertu de la Loi concernant les services de transport par
taxi (chapitre S-6.01). ».

3. Larticle 5 de ce réglement est modifié par la sup-
pression de la deuxiéme phrase.

4. Larticle 6 de ce réglement est modifié :

1° par le remplacement, dans le paragraphe 1°, de «uti-
lisées» par «et les cyclomoteurs utilisés»;

2° par I'ajout, a la fin du paragraphe 2°, de «, sauf
les autobus et les minibus reconnus comme véhicules
d’urgence par la Société qui sont soumis a la vérification
mécanique tous les six mois»;

3° par I"ajout, apres le paragraphe 4°, du suivant:

«5° les véhicules affectés au transport de personnes a
I’occasion de baptémes, de mariages et de funérailles en
vertu de la Loi concernant les services de transport par
taxi (chapitre S-6.01). ».

3. Larticle 7 de ce réglement est modifié par I'ajout,
dans le paragraphe 1°, aprés « motocyclettes» de «et les
cyclomoteurs».

6. Ce reglement est modifié par I'insertion, aprés
I’article 7, du suivant:

«7.0.1. Dans les cas de transfert de propriété d’un véhi-
cule routier jusque-la visé par un programme d’entretien
préventif en vertu de I'article 543.2 du Code, un délai
de trois mois, a compter de la date d’enregistrement du
changement de propriété, est accordé pour procéder a sa
vérification mécanique si, a la suite de ce transfert, il cesse
d’étre visé par un tel programme.

Par la suite, cette vérification est effectuée a la fré-
quence prévue aux articles 6 ou 7 selon le cas. ».

'd. Larticle 8 de ce réglement est modifié:
1° par le remplacement du paragraphe 3° par le suivant:

«3° le numéro d’identification du véhicule et, le cas
échéant, le numéro de plaque d’immatriculation; »;

2° par le remplacement du paragraphe 4° par le suivant:

«4° le nom du propriétaire du véhicule et le numéro
d’identification du propriétaire; »;

3° par la suppression, dans le paragraphe 5°, de «de
I’inspecteur, ».

8. Larticle 11 de ce réglement est remplacé par le
suivant:

«11. Les dispositions de la présente section s’appli-
quent a tout véhicule routier autre qu’un cyclomoteur et
une motocyclette, sous réserve des articles 12 a 14 qui
leur sont applicables. ».

9. Larticle 12 de ce réglement est modifié :

1° par le remplacement, dans le paragraphe 1°, de
«, ceux de fabrication artisanale et ceux montés par un
recycleur» par «et ceux de fabrication artisanale »;

2° par le remplacement du paragraphe 4° par le suivant:

«4° les véhicules qui, durant plus de 12 mois consé-
cutifs, ont été remisés ou n’ont plus le droit de circuler ou
qui se sont retrouvés dans ces deux situations au cours
de cette période, sauf ceux auxquels s’applique un pro-
gramme d’entretien préventif tenant lieu de vérification
mécanique obligatoire reconnu par la Société en vertu de
Iarticle 543.2 du Code; »;

3° par I'ajout, dans le paragraphe 5° et aprés «public »,
de «et de ceux auxquels s’applique un programme d’entre-
tien préventif tenant lieu de vérification mécanique obli-
gatoire reconnu par la Société en vertu de I'article 543.2
du Code »;

4° par I'ajout, dans le paragraphe 6° et aprés «public »,
de «, sauf ceux auxquels s’applique un programme d’entre-
tien préventif tenant lieu de vérification mécanique obli-
gatoire reconnu par la Société en vertu de I'article 543.2
du Code et ceux acquis par une personne titulaire d’un
permis de commergant a des fins de revente. ».

10. Ce réglement est modifié par I'insertion, aprés
Iarticle 13, du suivant:

«13.1. La vérification mécanique d’un véhicule routier
importé au Canada s’effectue en utilisant les normes de
securité des véhicules automobiles du Canada prévues
par la Loi sur la sécurité automobile (L.C. 1993, ch. 16)
applicables a la date de sa fabrication. ».

11. Larticle 15 de ce réglement est remplacé par le
suivant:

«15. Tous les phares, feux, réflecteurs et matériaux
réfléchissants requis par le Code doivent étre présents,
conformes aux normes du fabricant et étre solidement
fixés aux endroits prévus. Ces phares, feux de méme que
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les lampes témoins doivent, lorsqu’ils sont sur un circuit
électrique, s’allumer avec I'intensité prévue par le fabri-
cant si I'interrupteur du circuit électrique est actionné.
Toutefois, dans le cas d’un phare utilisant des diodes €élec-
troluminescentes, 100 % de celles-ci doivent fonctionner
et dans le cas d’un feu utilisant des diodes électrolumi-
nescentes, plus de 75% de celles-ci doivent fonctionner.

Les dispositions prévues au premier alinéa s’appliquent
également aux feux jaunes d’avertissement alternatifs dont
est équipé un autobus affecté au transport d’écoliers. ».

12. VLarticle 17 de ce réglement est modifié par I'inser-
tion, aprés «raccord», de «, interrupteur ».

13. Larticle 18 de ce réglement est modifié par le rem-
placement de «fissurés» par «endommagés ».

14. Larticle 19 de ce réglement est modifié par le rem-
placement de «phares» par «feux».

13. Larticle 25 de ce réglement est abrogeé.

16. Larticle 26 de ce réglement est modifié par le rem-
placement de « I’essieu directeur» par «I’essieu relié a la
direction ».

19. VLarticle 27 de ce réglement est modifié par le rem-
placement de «I’essieu directeur» par «I’essieu relié a la
direction».

I8. Larticle 28 de ce réglement est abrogé.

19. Larticle 29 de ce réglement est modifié par la
suppression, dans le deuxieme alinéa, de «rigides ou
flexibles».

20. Larticle 30 de ce réglement est modifié :

1° par la suppression, dans le paragraphe 4°, de
«rigides ou flexibles» et par I'insertion aprés « écrasés, »
de «vrillés, »;

2° par le remplacement du paragraphe 5° par le suivant:

«5° le maitre-cylindre doit &tre solidement fixé, ne pas
présenter de fuites internes ou externes et son réservoir
doit étre muni d’un couvercle; de plus, le niveau de liquide
de frein ne doit jamais étre sous le niveau minimal indi-
qué par le fabricant ou, a défaut d’indication, a plus de
12,5 mm au-dessous du col de I'orifice de remplissage; »;

3° par I'insertion, dans le paragraphe 6° et apres
«dépression», de «doit étre présent et».

21. Larticle 31 de ce réglement est modifié :

1° par la suppression, dans ce qui précede le para-
graphe 1°, de «de service»;

2° par I'insertion, dans le paragraphe 1° et apres « désa-
ligné, » de «installé incorrectement, »;

3° par le remplacement, dans le paragraphe 2°, de «les
garnitures de frein collées doivent avoir une épaisseur d’au
moins 1,6 mm, les garnitures rivetées, d’au moins 4,8 mm
sur I’essieu de direction» par «les garnitures de frein col-
Iées doivent avoir une épaisseur d’au moins 1,6 mm pour
un systéme de freinage hydraulique ou électrique et d’au
moins 5 mm pour un systeme de freinage pneumatique;
de plus, les garnitures rivetées doivent avoir une épaisseur
d’au moins 4,8 mm sur I’essieu relié a la direction »;

4° par le remplacement, dans le paragraphe 3°, de
«support» partout ou il se trouve par «segment» et de
«ou étre lache» par «, étre lache ou en contact avec la
surface de frottement du tambour ou du disque »;

5° par I’ajout, a la fin du paragraphe 4°, de ce qui suit:
«; dans le cas de freins a disque, les garnitures de frein
doivent étre ajustées selon les normes du fabricant ou de
facon a ce que le jeu entre les garnitures et le disque, le
cas échéant, soit réduit a son minimum sans créer de résis-
tance anormale lorsque les freins sont relachés; »;

6° par I'insertion, dans le paragraphe 9° et apres
«surchauffe», de «ou de contamination par I’huile ou la
graisse »;

7° par I'ajout, a la fin du paragraphe 10°, de ce qui
suit: «de plus, la surface de frottement ne doit pas étre
contaminée par I’huile ou la graisse; ».

22. Larticle 32 de ce réglement est modifié par le
remplacement, dans le deuxieme alinéa, de «m/s?» par
«metres par seconde carrée ».

23. Larticle 38 de ce réglement est modifié:
1° par I’insertion, avant le paragraphe 1°, du suivant:

«0.1° le systéeme de freinage de service ne doit pré-
senter aucune fuite d’air audible, que les freins soient ou
non appliqués; »;

2° par le remplacement du paragraphe 3° par le suivant:

«3° Iavertisseur sonore, lumineux ou visuel de basse
pression dont est muni le véhicule doit fonctionner lorsque
la pression d’air du systeme est inférieure a 380 kPa;
lorsqu’un véhicule est a la fois muni d’un avertisseur
visuel et lumineux, I’'un d’eux doit fonctionner pour indi-
quer cette pression dair; »;
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3° par I'abrogation du paragraphe 4°;
4° par le remplacement du paragraphe 7° par le suivant:

«7° pour un camion-tracteur, la valve de protection
et la valve d’alimentation d’air de la remorque ou de la
semi-remorque doivent étre présentes et fonctionner de
maniere a éviter la perte compléte de I’air du systeme du
camion-tracteur dans I’éventualité ou les canalisations
d’air entre le camion-tracteur et la remorque ou la semi-
remorque se brisent ou se séparent; dans un tel cas, ces
soupapes doivent maintenir un minimum de 420 kPa de
pression d’air dans le systéme du camion-tracteur; »;

5° par le remplacement, dans le paragraphe 8°, de
«régleurs de jeu» par «leviers de frein»;

6° par le remplacement, dans le paragraphe 10°, de
«quand» par «alors que».

24. Larticle 39 de ce réglement est modifié:

1° par la suppression, dans le paragraphe 1°, de «a
quelques reprises» et par le remplacement de «I’indica-
teur» par «le témoin;

2° par le remplacement, dans le paragraphe 4°, de
«limitateur» par «limiteur».

25. Larticle 40 de ce réglement est remplacé par le
suivant:

«40. Tout véhicule lourd construit apres le 31 mai 1996
et toute semi-remorque d’une longueur supérieure a
15,5 m et d’au plus 16,2 m équipés d’un systéme de frei-
nage pneumatique doivent étre munis de leviers de freins
a réglage automatique agissant sur chacune des roues. ».

26. Larticle 41 de ce réglement est remplacé par le
suivant:

«41. Tous les éléments fixes de la carrosserie prévus
par le fabricant doivent étre présents et solidement fixés.

Tous les accessoires et les équipements auxiliaires
doivent également étre solidement fixés et, lorsqu’ils sont
requis en vertu du Code, étre présents et en bon état de
fonctionnement.

Les garde-boue requis en vertu de I"article 272 du Code
doivent étre présents et conformes aux spécifications men-
tionnées a cet article et & Iarticle 273 de ce Code. ».

27, Larticle 44 de ce réglement est modifié par I'inser-
tion, dans ce qui précede le paragraphe 1° et apres
«25 m», de «ainsi que les remorques ou semi-remorques
ayant un poids nominal brut (PNBV) de 4 536 kg ou plus
et fabriquées depuis le 23 septembre 2005 ».

28. Larticle 45 de ce réglement est modifié :

1° par le remplacement de «ou» par «et»;

2° par le remplacement de « penture» par «charniére ».
29. Larticle 47 de ce réglement est abrogé.
30. Larticle 50 de ce réglement est modifié:

1° par la suppression, dans la deuxieme phrase, de « De
plus, »;

2° par I'ajout, a la fin, de la phrase suivante: « De plus,
le recouvrement des coussins des siéges d’un autobus,
d’un minibus ou d’un autocar ne doit pas étre déchiré sur
une longueur de plus de 75 mm, une superficie de plus de
6 400 mm? ou une profondeur de plus de 6,5 mm.».

S31. Larticle 51 de ce réglement est modifié par le
remplacement, dans le premier alinéa, de «de I’habitacle
doit» par «et les marches de I’habitacle doivent» et par
la suppression de « permettant aux gaz d’échappement de
pénétrer dans I’habitacle ou».

32. Larticle 55 de ce réglement est modifié:

1° par le remplacement du paragraphe 3° par le suivant:

«3° larampe d’acces doit étre solidement fixée au véhi-
cule routier en tout temps et étre adéquate sauf si elle est
désactivée; »;

2° par I'ajout du paragraphe suivant:

«4° le systeme d’alarme et de verrouillage associés a
un dispositif d’accessibilité doivent étre présents et adé-
quats, sauf si la rampe d’acces est désactivée. ».

33. Larticle 56 de ce réglement est modifié:

1° par le remplacement, dans le paragraphe 1°, de «du
marche-pied» par «des marches»;

2° par la suppression, dans le paragraphe 2°, de «aux
points d’appui»;

3° par I"ajout, apres le paragraphe 4°, du suivant:

«5° le compartiment a bagages ou le porte-bagages
doivent étre solidement fixés et aucun de leurs éléments
ne doit étre manquant, étre brisé ou détérioré. ».

B4. Larticle 58 de ce réglement est modifié par le rem-
placement de «, mal fixée ou installée incorrectement»
par «ou mal fixée ».
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33. Larticle 62 de ce réglement est remplacé par le
suivant:

«62. Les vitres latérales situées de chaque c6té du
poste de conduite et, dans le cas d’un autobus affecté au
transport d’écoliers, celles situées immédiatement derriére
ce poste, ainsi que la lunette arriére ne doivent pas étre
ternies, brouillées, craquelées, fissurées ou obstruées de
fagon a nuire a la visibilité de la route ou de la signalisa-
tion par le conducteur. ».

36. Ce réglement est modifié par I'insertion, aprés
I’article 62, du suivant:

«62.1. Les deux premiéres fenétres situées de chaque
coté de I'autobus affecté au transport d’écoliers ayant
un poids nominal brut de 4 536 kg ou plus doivent étre
conformes au Reéglement sur les véhicules routiers affectés
au transport des éleves (chapitre T-12, r. 17). ».

37. Larticle 64 de ce réglement est modifié :

1° par I’insertion, dans le premier alinéa et aprés
«assombrissante », de «ou opaque »;

2° par le remplacement, au deuxiéme alinéa, de
«mesurées» par « mesurée »;

3° par le remplacement, dans le paragraphe 4° du
troisieme alinéa, de «les nom et adresse» par «le nom»;

4° par I’abrogation du paragraphe 5° du troisieme
alinéa;

5° par la suppression, dans le paragraphe 10° du
troisiéme alinéa, de «et la signature ».

38. Larticle 66 de ce réglement est remplacé par le
suivant:

«66. Tous les rétroviseurs présents sur le véhicule
doivent étre solidement fixés et ne présenter aucune aréte
vive. Ceux requis par le Code doivent également étre adé-
quats et ne pas étre manquants, cassés, félés ou ternis
et leur tain ne doit pas étre décollé, sauf sur la surface
réfléchissante périphérique sans excéder 10% de la sur-
face totale. ».

39. Larticle 67 de ce réglement est modifié par le
remplacement de « Le rétroviseur doit étre ajustable » par
«Tous les rétroviseurs requis par le Code doivent étre
ajustables».

40. VLarticle 68 de ce réglement est modifié par I'ajout,
apres le premier alinéa, du suivant:

«Le pare-soleil extérieur ne doit, a aucun endroit,
excéder plus de 150 mm en dessous du rebord supé-
rieur du pare-brise et couvrir la surface balayée par les
essuie-glaces. ».

41. VLarticle 70 de ce réglement est modifié:
1° par la suppression des deux derniéres phrases;
2° par I'ajout de I'alinéa suivant:

«De plus, les balais doivent appuyer uniformément sur
la vitre et balayer la surface prévue par le fabricant a une
fréquence d’au moins 20 cycles a la minute pour la vitesse
inférieure et d’au moins 45 cycles a la minute pour la
vitesse supérieure. La différence entre les 2 vitesses doit
étre d’au moins 15 cycles a la minute. ».

42. Larticle 77 de ce réglement est modifié par le rem-
placement de «couvert» par «couvercle».

43. Larticle 78 de ce reglement est modifié par la sup-
pression de «compléte, ».

44. Larticle 80 de ce réglement est remplacé par le
suivant:

«80. La ceinture de sécurité ne doit pas étre man-
quante, détériorée ou modifiée; ses ancrages doivent étre
solidement fixés et la boucle de la ceinture, le rétracteur et
le mécanisme de blocage doivent étre présents et adéquats.

Tous les sacs gonflables installés lors de la fabrication
d’un véhicule routier doivent étre présents ou remplacés
au besoin et ne pas étre détériorés ou modifiés. De plus, le
témoin lumineux du systeme de sac gonflable doit s’allu-
mer uniquement lorsque la clé de contact est a la position
marche et s’éteindre dans le délai prévu par le fabricant. ».

45. Larticle 81 de ce réglement est modifié:

1° par le remplacement, dans ce qui précéde le para-
graphe 1°, de «et les canalisations rigides et flexibles» par
«, les canalisations »;

2° par I'insertion, dans le paragraphe 3° et apres «fixa-
tion», de «ou de protection» et par le remplacement de
«et solidement fixés» par «, solidement fixés et conformes
aux normes du fabricant»;

3° par la suppression, dans le paragraphe 4°, de
«rigides ou flexibles »;

4° par I'insertion, dans le paragraphe 5° et apres «bou-
chon», de «congu pour ce réservoir et».
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46. Lesarticles 82 a 88 de ce réglement sont remplacés
par les suivants:

«82. La conception, I’installation, le remplacement,
I’'enlévement et la mise a I’essai du systeme d’alimenta-
tion en gaz naturel d’un véhicule routier doivent étre faits
conformément au Code d’installation du gaz naturel pour
les véhicules (CSA-B109-F14) et au Natural gaz for vehi-
cles installation code (CSA-B109-14) publiés par I’Asso-
ciation canadienne de normalisation (CSA).

La réparation, I’entretien et I’inspection du systeme
d’alimentation en gaz naturel doivent étre faits conformé-
ment aux codes d’installation prévus par le premier alinéa
ou, lorsque ces codes ne trouvent pas application, étre
faits conformément aux codes d’installation en vigueur
au moment de I'installation du systéme d’alimentation.

83. La conception, I’installation, le remplacement,
I’'enlévement et la mise a I’essai du systeme d’alimenta-
tion en propane d’un véhicule routier doivent étre faits
conformément au Code d’installation des réservoirs et
des systémes d’alimentation en propane sur les véhicules
routiers (CSA-B149.5-F15) et au Installation code for
propane fuel systems and containers on motor vehicles
(CSA-B149.5-15) publiés par I’Association canadienne de
normalisation (CSA).

La réparation, I’entretien et I’inspection du systeme
d’alimentation en propane doivent étre faits conformé-
ment aux codes d’installation prévus par le premier alinéa
ou, lorsque ces codes ne trouvent pas application, étre
faits conformément aux codes d’installation en vigueur
au moment de I'installation du systéme d’alimentation.

84. Les articles 82 et 83 ne s’appliquent pas aux véhi-
cules routiers munis d’un systéme d’alimentation en gaz
naturel ou en propane depuis leur fabrication et qui portent
la marque nationale de sécurité au sens de la Loi sur la
sécurité automobile (L.C. 1993, ch. 16) ou Iétiquette de
conformité prévue par cette loi.

La réparation et I’entretien du systéme d’alimentation
prévu au premier alinéa doivent étre faits conformément
aux normes en vigueur lors de la fabrication du véhicule
muni d’un tel systeme.

85. Lorsque le systeme d’alimentation d’un véhicule
routier immatriculé au Québec est modifié pour utiliser du
gaz naturel comme carburant, la vignette visée a I'annexe |
doit étre apposée a I'intérieur de la lunette arriere ou de la
glace latérale arriére du véhicule et a proximité du bou-
chon de remplissage de fagon a ce qu’elle soit visible par
la personne qui procéde au remplissage. Le mécanicien
qui a effectué la modification doit inscrire sur la vignette
le numéro de son certificat de qualification délivré confor-
mément au Réglement sur les certificats de qualification et
sur I’apprentissage en matiere de gaz, de machines fixes
et d’appareils sous pression (chapitre F-5, r. 2).

86. Le systeme d’alimentation en gaz naturel dont est
muni un véhicule routier immatriculé au Québec doit faire
I’objet d’une inspection tous les trois ans par un mécani-
cien titulaire du certificat de qualification approprié en
matiére de gaz naturel.

Lorsque le systeme d’alimentation est conforme aux
normes en vigueur lors de sa modification pour utiliser
du gaz naturel ou aux normes en vigueur lors de la fabri-
cation du véhicule muni d’un tel systéme d’alimentation,
la vignette visée a I’annexe | doit étre apposée a I'inté-
rieur de la lunette arriere ou de la glace latérale arriére
du véhicule et a proximité du bouchon de remplissage de
fagon a ce qu’elle soit visible par la personne qui procéde
au remplissage. Le mécanicien qui a effectué I'inspection
doit inscrire sur la vignette le numéro de son certificat de
qualification.

86.1. Aux fins de I’'application des articles 85 et 86,
la vignette visée a I'annexe | est valide pour une période
de trois ans.

87. Lorsque le systeme d’alimentation d’un véhicule
routier immatriculé au Québec est modifié pour utiliser du
propane comme carburant, la vignette visée a I'annexe C
du Code d’installation des réservoirs et des systémes
d’alimentation en propane sur les véhicules routiers
(CSA-B149.5-F15) doit étre apposée a I’intérieur de la
lunette arriére ou de la glace latérale arriere du véhicule
et a proximité du bouchon de remplissage de fagon a ce
qu’elle soit visible par la personne qui procede au rem-
plissage. Le mécanicien qui a effectué la modification
doit inscrire sur la vignette le numéro de son certificat
de qualification.

88. Le systeme d’alimentation en propane dont est
muni un véhicule routier immatriculé au Québec doit faire
I’objet d’une inspection tous les cing ans par un mécani-
cien titulaire du certificat de qualification approprié en
matiere de propane.

Lorsque le systeme d’alimentation est conforme aux
normes en vigueur lors de sa modification pour utiliser du
propane ou aux normes en vigueur lors de la fabrication du
véhicule muni d’un tel systeme d’alimentation, la vignette
visée a I'annexe C du Code d’installation des réservoirs et
des systemes d’alimentation en propane sur les véhicules
routiers (CSA-B149.5-F15) doit étre apposée a I'intérieur
de la lunette arriére ou de la glace latérale arriére du véhi-
cule et a proximité du bouchon de remplissage de fagon
a ce qu’elle soit visible par la personne qui procéde au
remplissage. Le mécanicien qui a effectué I'inspection
doit inscrire sur la vignette le numéro de son certificat de
qualification. Cette vignette est valide pour une période
de cing ans.
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88.1. Aux fins de I’application des articles 87 et 88,
la vignette visée a I’'annexe C du Code d’installation des
réservoirs et des systémes d’alimentation en propane sur
les véhicules routiers (CSA-B149.5-F15) est valide pour
une période de cing ans. ».

47 Larticle 90 de ce réglement est abrogeé.

48. Larticle 91 de ce réglement est modifié par le
remplacement, dans le premier alinéa, de «ses élé-
ments notamment de collecteur, » par «tous les éléments
prévus par le fabricant notamment le collecteur, ».

49. Larticle 92 de ce réglement est modifié par le rem-
placement du premier alinéa par les suivants:

«Sauf pour I’injecteur et sa canalisation au point
d’entrée du carburant servant a la régénération du filtre a
particules du systeme d’échappement, aucun élément du
systeme d’échappement ne doit passer a moins de 50 mm
d’un autre élément, tels une piéce en matériau combus-
tible, un fil électrique, le systéme d’alimentation en car-
burant ou de freinage.

Dans le cas d’un réservoir de diesel protégé par un
écran approprié contre la chaleur, aucun des éléments du
systéme d’échappement ne doit passer a moins de 25 mm
de celui-ci. Dans le cas des canalisations de carburant sous
pression, de types GNC et GPL, cette distance minimale
doit étre de 150 mm. ».

30. Ce reglement est modifié par le remplacement de
I’article 95 par le suivant:

«95. Aucun des éléments du systeme d’échappement
ne doit traverser I’habitacle. La sortie du tuyau d’échap-
pement du véhicule ne doit pas étre située sous I’espace
réservé aux occupants et aux bagages ou sous la porte
d’urgence. De plus, le tuyau d’échappement ne doit pas
excéder horizontalement le véhicule routier de plus de
15 cm. Pour I'autobus affecté au transport d’écoliers, la
sortie du tuyau d’échappement du véhicule doit étre situee
derriere toute vitre latérale pouvant s’ouvrir. ».

al. Le titre de la sous-section 11 de la section 111 du
chapitre Il de ce reglement est modifié par I’insertion,
apres «caisse», de «, espace de chargement».

a2. Larticle 99 de ce réglement est modifié par
I’insertion, apres «d’attelage, », de «un équipement, un
accessoire, ».

a3. Larticle 100 de ce réglement est remplacé par le
suivant:

«100. Larbre de transmission doit étre adéquat et ne
pas étre tordu, mal fixé, faussé ou fissuré. Le joint cou-
lissant, le palier intermédiaire et son support doivent étre
adéquats.

Les joints universels de I'arbre de transmission ne
doivent pas présenter de jeu, étre mal fixés et, si le fabri-
cant a prévu un protége-arbre, celui-ci doit étre présent
et solidement fixé. ».

a4. VLarticle 101 de ce réglement est modifié:

1° par I'insertion, dans ce qui précéde le paragraphe 1°
et aprés «remorque, », de «semi-remorque, »;

2° par I'insertion, dans le paragraphe 1° et apres
«ridelles», de «, les poteaux, les potelets, les arceaux
de toit»;

3° par le remplacement, dans le paragraphe 2°, de
«aucun ne doit manquer, étre usé ou corrodé au point
d’affaiblir sa capacité, fissuré, brisé ou lache » par «aucun
ne doit étre usé ou corrodé au point d’affaiblir sa capacité,
étre manquant, fissuré, brisé ou lache »;

4° par le remplacement, dans le paragraphe 3°, de «de
la semi-remorque» par «de la remorque ou de la semi-
remorque dont le poids nominal brut est de 4 500 kg ou
plus»;

5° par la suppression, dans le paragraphe 5°, de «d’une
sellette » et par I'insertion, aprés «corrosion », de «ou
d’usure »;

6° par I'insertion, dans le paragraphe 6 et aprés « défor-
mée, », de «desserrée, »;

7° par I'ajout & la fin du paragraphe 6° de ce qui suit:
«de plus, si des boulons sont utilisés pour fixer la sel-
lette d’attelage au véhicule, ils doivent étre au moins de
la classe 8 conformément a la norme SAE J429 publiée
par la Society of Automotive Engineers ou I’équivalent
pour tirer des semi-remorques d’un poids nominal brut
de 4 500 kg ou plus; »;

8° par le remplacement, dans le paragraphe 8°, de «la
goupille» par «I’axe».

33. Larticle 102 de ce réglement est modifié :

1° par la suppression, dans le paragraphe 1°, de
«janvier 1999 »;

2° par le remplacement du paragraphe 2° par le suivant:

«2° aucun élément d’assemblage ou de fixation ne doit
étre usé au point de nuire a son bon fonctionnement, ni étre
fissuré, cassé, déformé, desserré, manquant ou grippé; »;

3° par le remplacement, dans le paragraphe 3°, de
«systeme de verrouillage » partout ou il se trouve par
«mécanisme de verrouillage »;
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4° par le remplacement, dans le paragraphe 6°, de «a
I’air» par « pneumatique »;

5° par le remplacement du paragraphe 7° par le suivant:
«7° le timon d’attelage monté sur un véhicule remor-
qué ou sur un diabolo convertisseur ne doit pas étre plie,
brisé ou fissuré et aucun élément ne doit manquer, étre
mal fixé ou usé de facon a ne plus offrir la résistance
mécanique nécessaire; ».
36. Larticle 103 de ce réglement est modifié :

1° par I'insertion, apres «direction», de «ou les piéces
de I’essieu autovireur permettant aux roues de s’orienter »;

2° par I'ajout, aprés le premier alinéa, du suivant:

«Lorsque le volant du véhicule est ajustable, il doit
demeurer dans la position choisie. ».

a'd. Larticle 105 de ce réglement est modifié:

1° par le remplacement de ce qui précede le para-
graphe 1° par ce qui suit:

«La colonne, I'arbre, le boitier de direction, la cré-
maillére et le cylindre auxiliaire d’une direction assistée
doivent étre conformes aux normes suivantes: »;

2° par Iinsertion, dans le paragraphe 4°, apres «jeu»
de «horizontal ou »;

3° par I'ajout, apres le paragraphe 5°, du suivant:

«6° la colonne de direction ne doit pas se déplacer par
rapport a sa position normale. ».

a8. Larticle 106 de ce réglement est modifié par la
suppression, dans le premier alinéa, de «le volant, ».

39. Larticle 107 de ce réglement est modifié:
1° par I'ajout, avant le premier alinéa, du suivant:
«Le jeu dans le volant doit étre vérifié avec les roues au
sol en position droite et, s’il sagit d’une direction assistée,
le moteur doit étre en marche. »,

2° par le remplacement du paragraphe 2° par le suivant:

«2° dans le cas d’un véhicule d’un poids nominal brut
de 4 500 kg ou plus:

a) pour une direction assistée, 75 mm pour un volant
ayant un diamétre de 500 mm ou moins et 87 mm pour un
volant ayant un diamétre de plus de 500 mm;

b) pour une direction non assistée, 87 mm pour un
volant ayant un diametre de 500 mm ou moins et 100 mm
pour un volant ayant un diametre de plus de 500 mm. ».

60. Larticle 108 de ce réglement est modifié:

1° par le remplacement, dans le premier alinéa, de
«au niveau déterminé» par «doit atteindre le niveau
déterminé »;

2° par le remplacement du deuxiéme alinéa par le
suivant:

«De plus, la pompe, les conduits et les raccords doivent
étre solidement fixés. Ces éléments ainsi que le boitier de
direction, la crémaillére et le cylindre auxiliaire ne doivent
pas présenter de fuites de liquide autre qu’un léger suin-
tement. Par ailleurs, aucun conduit ne doit étre en contact
avec une piéce mobile. ».

61. Larticle 109 de ce réglement est modifié :

1° par le remplacement, dans le deuxiéme alinéa, de
«de plus de 25 mm entre le pneu et le chassis ou la carros-
serie» par «d’au moins 25 mm entre le pneu et le chassis,
la carrosserie ou la timonerie de direction» et par le rem-
placement de «existant lors de la fabrication du véhicule
automobile » par «d’origine »;

2° par I'ajout, aprés le deuxiéme alinéa, du suivant:

«De plus, les butées de direction sont présentes et il
n’y a pas de jeu de plus de 6,4 mm entre chaque butée
de direction et son point de contact lorsque le volant est
tourné au maximum. ».

62. Larticle 111 de ce réglement est abrogeé.
63. Larticle 114 de ce réglement est abrogeé.
64. Larticle 115 de ce réglement est modifié :
1° par le remplacement du paragraphe 1° par le suivant:

«1° tout élément doit étre présent, adéquat, solidement
fixé et aucun ne doit présenter de signe de détérioration,
de dommage ou d’usure au point de nuire au bon fonc-
tionnement de la suspension; »;

2° par le remplacement, dans le paragraphe 2°, de
«aucun élément de localisation ou de fixation de I’essieu
ou de la roue au véhicule routier ou le supportant» par
«aucun élément de fixation de I’essieu au véhicule routier
ou élément de localisation de I’essieu ou de la roue au
véhicule routier »;

3° par I'abrogation du paragraphe 3°.
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65. Larticle 116 de ce réglement est modifié par le
remplacement de la premiére phrase du premier alinéa
par les suivantes:

«116. Une suspension a ressort a lames, a ressort
hélicoidal ou a barre de torsion ne doit pas étre fissurée
ou cassée. Une telle suspension ne doit pas non plus étre
affaissée de facon a abaisser la hauteur d’un c6té du véhi-
cule routier de plus de 5 cm par rapport a l'autre coté ou
a permettre le contact avec la butée de débattement. ».

66. Larticle 117 de ce réglement est remplacé par le
suivant:

«117. Pour une suspension pneumatique, le systeme
doit étre alimenté en air seulement lorsque la pression
d’air dans le circuit de freinage a atteint 450 kPa. Aucune
fuite d’air ne doit étre constatée dans les canalisations et
les éléments du systéme. Les canalisations et les raccords
doivent étre adéquats, ne pas étre entamés ou fendillés au
point d’exposer la toile de renforcement, ni étre écrasés,
pinceés, vrillés, usés ou corrodés excessivement, renflés,
casses ou soudés et les canalisations doivent étre fixées de
fagon a les empécher de vibrer ou de frotter sur les parties
adjacentes. Les ballons doivent étre solidement fixés a la
structure et ne pas étre endommagés au point d’exposer
la toile ni présenter de réparation. ».

67. Larticle 120 de ce réglement est modifié :

1° par le remplacement, dans le paragraphe 1°, de
«routier» par «motorisé »;

2° par le remplacement du paragraphe 2° par le suivant:

«2° en aucun point du pneu il ne doit y avoir d’usure,
de coupure ou tout autre dommage exposant la toile de
renforcement ou la ceinture d’acier. De plus, une fissure
dans le flanc d’un pneu ne doit pas excéder 3,2 mm de
profondeur; »;

3° par le remplacement du paragraphe 5° par le suivant:

«5° aucun pneu dont la bande de roulement a été
rechapée ne doit étre installé sur I'essieu relié a la direction
d’un véhicule d’urgence, d’un minibus ou d’un véhicule
ayant un poids nominal brut de 4 500 kg ou plus, sauf si
le véhicule est muni de 2 essieux reliés a la direction; »;

4° par la suppression, dans le paragraphe 7° et aprés
le mot «type», de «,»;

5° par le remplacement, dans le paragraphe 14°, de «du
saillie doit étre suffisamment longue » par «en saillie doit
étre suffisamment longue et accessible »;

6° par I'ajout, a la fin du paragraphe 15°, de «ou sur
une remorque de ferme; »;

7° par le remplacement du paragraphe 16° par le
suivant:

«16° les pneus doivent étre installés sur la roue selon
les normes de leur fabricant. ».

68. Larticle 121 de ce réglement est modifié par
I’ajout, dans le paragraphe 2° et aprés le mot « fixation»,
de «, sauf indication contraire du fabricant».

69. Ce réglement est modifié par I’insertion, aprés
Iarticle 121, du suivant:

«121.1. Lesroulements des roues doivent étre vérifiés
de maniére a ce que le jeu mesuré a la circonférence exté-
rieure du pneu n’excéde pas la norme du fabricant ou, a
défaut de celle-ci, il ne peut y avoir aucun jeu perceptible.

Le roulement doit étre correctement lubrifié et son
lubrifiant ne doit pas étre sous le niveau minimal lorsque
visible par une fenétre d’inspection. Le roulement ne doit
présenter aucun signe de détérioration ni fuite, autre qu’un
suintement, et ne produire aucun bruit anormal.

Le bouchon de remplissage, le bouchon de vidange ou
le chapeau de moyeu ne doit pas étre endommagé au point
d’exposer I'intérieur du moyeu, mal fixé ou manquant. ».

70. Larticle 123 de ce réglement est abrogeé.
71. Larticle 124 de ce réglement est modifié

1° par Iinsertion, apres la définition de «fusée éclai-
rante », de la suivante:

««lampe» : appareil d’éclairage mobile de couleur
jaune ayant un rayon d’action de 360 degrés et qui est
visible jusqu’a une distance de 300 m dans toutes les
directions; »;

2° par I'ajout, dans la définition de «réflecteur» et
apres «janvier 2000 », de «ou a une version ultérieure ».

72. Larticle 125 de ce réglement est modifié :

1° par le remplacement, dans ce qui précéde le para-
graphe 1° du premier alinéa, de «ou des réflecteurs» par
«, des réflecteurs ou des lampes »;

2° par le remplacement, dans ce qui précede le para-
graphe 1° du deuxiéme alinéa, de «ou les réflecteurs» par
«, des réflecteurs ou des lampes ».
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43. Larticle 126 de ce réglement est modifié par le
remplacement, dans le premier alinéa, de «a la norme
ANSI/ASAE S276.6 publiée en janvier 2005 par » par «a
la norme ANSI/ASAE S276.5 ou a une version ultérieure
publiée par».

@4. Larticle 130 de ce réglement est modifié :

1° par le remplacement de la deuxiéme phrase du
deuxieme alinéa par les suivantes:

« Le systeme d’échappement ne doit pas &tre muni d’un
mécanisme permettant aux gaz d’échappement de ne pas
passer par le silencieux»;

2° par I’insertion, dans le paragraphe 1° du troi-
sieme alinéa et aprés «mécanique », de «, électronique,
électrique ».

73. Larticle 132 de ce réglement est modifié par
Iinsertion, dans le paragraphe 1° et aprés « usé », de «au
point de nuire a son bon fonctionnement ».

76. Larticle 135 de ce réglement est modifié :

1° par la suppression, dans le paragraphe 2°, de
«rigides ou flexibles »;

2° par I"ajout, apres le paragraphe 12°, du suivant:

«13° le frein de stationnement d’une motocyclette a
trois roues doit étre conforme aux normes suivantes:

a) le mécanisme d’application du frein de station-
nement doit étre serré et desserré a quelques reprises
afin d’assurer le libre fonctionnement des cébles et du
mécanisme;

b) le frein de stationnement doit empécher la moto-
cyclette de se déplacer lorsqu’il est appliqué a fond sur
une surface plane, que la transmission est en position de
marche avant pour une transmission automatique ou dans
le rapport le plus élevé permettant un départ normal en
position de marche avant pour une transmission manuelle
et qu’une tentative délicate de faire avancer le véhicule est
effectuée; de plus les roues doivent étre totalement libres
de tourner lorsque le frein est relachg;

) aucun élément mécanique du frein de stationnement
ne doit manquer, étre usé au point de nuire a son bon
fonctionnement ou inopérant, désaligné, mal fixé, cassé,
fissuré, grippé, détendu, affaibli, déformé, non raccordé
ou endommaggé. ».

77, Larticle 147 de ce réglement est modifié:

1° par Iinsertion, aprés la premiére phrase, de la
phrase suivante : « Aucun des rétroviseurs prévus a I’arti-
cle 263 du Code ne doit &tre manquant et ils doivent étre
placés et fixés conformément a cet article. »;

2° par le remplacement de «80» par «81».

8. Larticle 157 de ce réglement est modifié par
I’insertion, dans le deuxiéme alinéa et apres « réparation »,
de «ou modification ».

9. Larticle 163 de ce réglement est modifié :
1° par le remplacement du paragraphe 1° par le suivant:

«1° un véhicule routier qui n’est pas muni d’au moins
un phare de croisement en bon état de fonctionnement; »;

2° par I"ajout, apres le paragraphe 1°, des suivants:

«1.1° un véhicule routier d’une seule unité ou le
dernier véhicule d’un ensemble de véhicules, qui n’est pas
muni d’au moins un feu de position arriére et d’un feu de
freinage en bon état de fonctionnement;

1.2° un véhicule routier d’une seule unité ou le dernier
véhicule d’un ensemble de véhicules, lorsqu’un tel véhi-
cule a un poids nominal brut de 4 500 kg ou plus qui n’est
pas muni d’au moins un feu de changement de direction
situé a I’arriére droit ou a I’arriére gauche en bon état de
fonctionnement; »;

3° par 'insertion, dans le paragraphe 2° et aprés «por-
tiére», de «de I’habitacle »;

4° par le remplacement du paragraphe 4° par le suivant:

«4° une sortie de secours qui est obstruée ou inadé-
quate ou I’avertisseur sonore ou lumineux d’une porte de
secours qui est inopérant; »;

5° par la suppression, dans le paragraphe 5°, de «ou de
I’entrée des gaz d’échappement d’un moteur a essence »;

6° par I’ajout, a la fin du paragraphe 6°, de «ou le
dispositif d’accés des passagers qui ne se rétracte pas
complétement; »;

7° par I'ajout, apres le paragraphe 8°, des suivants:

«9° la ceinture de sécurité du siége du conducteur qui
est manquante, inadéquate ou modifiée;

10° un sac gonflable pour le conducteur qui est man-
quant, modifié ou inadéquat. ».
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80. Larticle 164 de ce réglement est modifié:

1° par I'insertion, dans ce qui précéde le paragraphe 1°
et aprés «freinage », de «de service »;

2° par le remplacement du paragraphe 1° par le suivant:

«1° I'absence de freinage ou une réduction importante
de la capacité de freinage sur 20% ou plus des roues ou
ensemble de roues pour un véhicule routier, en raison de
I’'absence ou du fonctionnement inadéquat d’un élément
du systeme de freinage; »;

3° par le remplacement, dans le paragraphe 2°, de
«I’essieu directeur unique» par «I’essieu unique relié a
la direction»;

4° par le remplacement, dans le paragraphe 4°, de
«support» par «segment, un boulon »;

5° par I"ajout, apres le paragraphe 5°, du suivant:

«6° 20% ou plus des roues ou ensemble de roues d’un
véhicule routier sont contaminés par I’huile ou la graisse
sur la surface de frottement d’un tambour, d’un disque ou
des garnitures de frein ou sont profondément corrodés sur
les deux cotés de la surface de frottement d’un disque. ».

81. Larticle 165 de ce réglement est modifié :

1° par I’insertion, dans le paragraphe 1° et apres
«flexible», de «qui est usée jusqu’a la deuxiéme tresse
ou»;

2° par le remplacement du paragraphe 2° par le suivant:

«2°un niveau du liquide dans le réservoir du maitre-
cylindre qui est inférieur au quart du niveau maximal
indiqué par le fabricant; »;

3° par le remplacement, dans le paragraphe 3°, de
«lorsque le frein de service est appliqué» par «qu’il y ait
ou non application du frein de service »;

4° par le remplacement du paragraphe 7° par le suivant:

«7° un servofrein qui ne fonctionne pas. Lorsque le
moteur est arrété, le servofrein n’est pas en mesure d’assis-
ter le conducteur pour une application des freins. ».

82. Larticle 166 de ce réglement est modifié :

1° par I’insertion, dans le paragraphe 1° et aprés
«pression», de «ou une canalisation thermoplastique
qui est usée jusqu’a la deuxieme couche de couleur ou la
deuxiéme tresse »;

2° par le remplacement, dans le paragraphe 4°, de «et
que le frein de service est appliqué a fond» par «, que
le frein de service est appliqué a fond et que le frein de
stationnement est relaché »;

3° par le remplacement, dans le paragraphe 5°, de
«service,» par «service alors que la pression d’air est
au maximum, que le moteur est arrété et que le frein de
stationnement est relaché, »;

4° par le remplacement du paragraphe 6° par le suivant:

«6° la valve de protection du camion-tracteur est
absente ou ne maintient pas un minimum de 138 kPa alors
qu’il tire une remorque ou une semi-remorgque équipée de
freins pneumatiques; »;

5° par le remplacement du paragraphe 8° par le suivant:

«8° des récepteurs de freinage ou des leviers de frein
installés sur un essieu relié a la direction qui ne sont pas
de la méme dimension; »;

6° par le remplacement du paragraphe 9° par le suivant:

«9° lacourse de la tige de commande de 20 % ou plus
des récepteurs de freinage d’un véhicule routier excéde de
6,4 mm ou plus la valeur maximale d’ajustement prévue
par le fabricant; »;

7° par I’ajout, apres le paragraphe 9°, du suivant:

«10° aucun des avertisseurs sonores, lumineux et
visuels de basse pression signalant une pression inférieure
a 380 kPa ne fonctionnent. ».

83. Larticle 167 de ce réglement est modifié :
1° par le remplacement du paragraphe 1° par le suivant:

«1° un élément de fixation de la direction qui est man-
quant, fissuré ou cassé. Un déplacement de la colonne de
direction, du bottier, de la crémaillére ou du volant par
rapport a leur position normale alors qu’il y a un risque
de séparation; »;

2° par le remplacement, dans le paragraphe 2°, de «la
colonne» par «I"arbre»;

3° par le remplacement du paragraphe 4° par le suivant:

«4° un conduit ou une courroie qui comporte une cou-
pure ou des fissures qui sont susceptibles de causer une
rupture imminente ou un cylindre auxiliaire ou la pompe
qui est mal fixé alors qu’il y a risque de rupture; »;
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4° par le remplacement du paragraphe 5° par le suivant:

«5° un élément de la timonerie de la direction qui est
fissuré, cassé ou réparé par soudage. De plus, un élément
de la timonerie de la direction est endommagé ou mal fixé
de fagon a modifier le parallélisme des roues; »;

5° par le remplacement du sous-paragraphe b du para-
graphe 7° par le suivant:

«h) dans le cas d’un véhicule d’un poids nominal brut
de 4 500 kg ou plus, pour une direction assistée, 87 mm
pour un volant ayant un diametre de 500 mm et moins et
100 mm si le diametre est de plus de 500 mm, pour une
direction non assistée, 140 mm pour un volant ayant un
diameétre de 500 mm et moins et 196 mm si le diametre
est de plus de 500 mm; ».

84. VLarticle 168 de ce réglement est modifié :

1° par le remplacement du paragraphe 1° par les
suivants:

«1° un élément de fixation de I’essieu au véhicule rou-
tier qui est manquant, mal fixé, fissuré ou cassé;

1.1° un élément de localisation de I’essieu ou de la roue
au véhicule routier qui est manquant, mal fixé, fissuré,
cassé ou endommagé de fagon a modifier le parallélisme
des roues ou a permettre a I’essieu ou a la roue de se
déplacer par rapport a sa position normale; »;

2° par le remplacement, dans le paragraphe 3°, de
«rotation» par « mouvement;

3° par I’insertion, aprés le paragraphe 3°, du suivant:

«3.1° une lame en composite qui est fissurée sur plus
de 75% de sa longueur ou comporte une intersection de
fissures; »;

4° par I'ajout, aprés le paragraphe 5°, des suivants:

«6° un ballon d’une suspension pneumatique qui est
absent ou dégonflé; »;

7° pour une suspension pneumatique, un amortisseur
qui est absent, cassé ou non fixé a I’'une de ses extrémités; »;

8° plus de 25% des éléments fixant une citerne a son
groupe d’essieux qui sont manquants ou inefficaces sur
un élément d’ancrage. ».

85. Larticle 169 de ce réglement est modifié :

1° par le remplacement, dans le paragraphe 3°, de «37»
par « 38 »;

2° par le remplacement du paragraphe 5° par le suivant:

«5° un pivot d’attelage ou une plaque qui est déformé
de fagon a nuire a I’attelage, qui est fissuré ou mal fixé; »;

3° par le remplacement du paragraphe 6° par le suivant:

«6° alors que le véhicule routier est accouplé & une
semi-remorque, un jeu horizontal qui est supérieur a
12,8 mm entre le pivot d’attelage et les machoires ainsi
que le pivot d’attelage qui est mal enclenché ou un dépla-
cement entre un élément d’assemblage du dispositif d’atte-
lage et du chassis du véhicule routier; »;

4° par le remplacement du paragraphe 7° par le suivant:

«7° alors que le véhicule routier est accouplé & une
remorque ou a une semi-remorque:

a) 25% ou plus des goupilles de blocage qui sont man-
quantes ou inopérantes ou un jeu longitudinal qui est de
plus de 9,5 mm dans le mécanisme de verrouillage des
glissiéres, s’il s’agit d’une sellette d’attelage coulissante;

b) une fissure, une soudure ou une cassure sur la
partie d’un élément d’un dispositif d’attelage qui porte
une charge ou qui est soumise a des contraintes en tension
ou en cisaillement;

€) une usure au point de contact du crochet et de I'anneau
d’attelage qui excéde 9,5 mm pour le crochet ou pour
I’anneau;

d) un élément du dispositif d’attelage qui est mal
fixé, fissuré, cassé, usé, déformé, manquant, détérioré,
mal ajusté au point qu’il y a un risque de rupture ou de
séparation;

e) plus de 20% des éléments de fixation qui sont man-
quants, cassés ou desserrés sur un élément du dispositif
d’attelage; »;

5° par I'insertion, apres le paragraphe 7°, du suivant:

«7.1° I’'arbre de transmission est mal fixé, faussé ou
fissuré au point qu’il risque de se détacher du véhicule. »;

6° par la suppression des paragraphes 8° a 10°.
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86. Larticle 170 de ce réglement est modifié:
1° par le remplacement du paragraphe 1° par le suivant:

«1° un pneu simple ou des pneus jumelés du méme
assemblage de roues qui présentent une coupure, de
I’'usure ou tout autre dommage exposant la toile de ren-
forcement ou la ceinture d’acier ou qui sont congus pour
un usage hors route et installés sur un véhicule routier
autre qu’un camion spécialement adapté pour un usage
agricole ou qu’une remorque de ferme; »;

2° par le remplacement, dans le paragraphe 2°, de
«pneu avant d’un véhicule routier» par «pneu installé
sur I’essieu relié a la direction d’un véhicule motorisé »;

3° par le remplacement du paragraphe 3° par le suivant:

«3° un pneu qui présente un renflement relié a un
défaut de la carcasse, une fuite d’air, qui est a plat, qui
n’est gonflé qu'a 50 % ou moins de la pression maximale
indiquée sur son flanc ou un pneu simple ou les pneus
jumelés du méme assemblage de roues sur un véhicule
routier qui présentent une matiére étrangere qui est logée
dans la bande de roulement ou le flanc et pouvant causer
une crevaison; »;

4° par la suppression, dans le paragraphe 4°, de «ou le
pneu jumelé, le cas échéant »;

5° par I'insertion, dans le paragraphe 5° et apres
«fissuré, », de «mal ajusté, »;

6° par I’insertion, au paragraphe 7° et aprés « présente
une», de «marque de »;

7° par I'ajout, aprés le paragraphe 7°, du suivant:

«8° le lubrifiant du roulement de roue qui est absent
ou qui n’est pas visible par une fenétre d’inspection. ».

87. Larticle 171 de ce réglement est modifié par la
suppression, dans le paragraphe 4°, de «a essence ou a
carburant gazeux».

88. Larticle 179 de ce réglement est modifié par le
remplacement, dans le paragraphe 2° du deuxiéme alinéa,
de «moins de 900 kg» par «900 kg ou moins ».

89. Larticle 182 de ce réglement est modifié par le
remplacement de «du fabricant» par «de construction
reconnues dans I'industrie de I"'automobile ».

90. Larticle 183 de ce réglement est remplacé par le
suivant:

«183. Les roues doivent étre alignées selon les
normes de construction reconnues dans I’industrie de
I’'automobile. ».

91. Larticle 185 de ce réglement est modifié par
I'insertion, dans le premier alinéa et aprés «tablier», de
«d’un véhicule a caisse autoporteuse ».

92. Larticle 186 de ce réglement est modifié par
I’insertion, dans le deuxiéme alinéa et apres «acces-
sibles», de «et clairement visibles».

93. Larticle 187 de ce réglement est modifié par le
remplacement de «métallurgiques» par «physiques».

94. Larticle 189 de ce réglement est remplacé par le
suivant:

«189. Le dossier de reconstruction doit contenir, en
plus de ce qui est prévu a I'article 546.4 du Code, le rap-
port du banc d’alignement démontrant que I"alignement
des roues du véhicule est conforme aux normes du fabri-
cant. Ce rapport doit étre daté et signé par le mécanicien
ayant effectué I’alignement et comporter les informations
suivantes: I'année, la marque, le modele du véhicule, son
numéro de série, les normes de son fabricant et les résul-
tats de I’alignement. ».

95. Ce réglement est modifié par le remplacement de
la section 11 du chapitre IV par la suivante:

«SECTION 11
VERIFICATION PAR LE CONDUCTEUR

191. Les véhicules lourds suivants sont exemptés de
I’application des dispositions de la présente section:

1° un véhicule lourd utilisé lorsque requis par un ser-
vice d’urgence ou dans les cas de sinistre au sens de la
Loi sur la sécurité civile (chapitre S-2.3);

2° un véhicule lourd utilisé par une personne physique
qui agit autrement que dans I’exploitation d’une entreprise
ayant une activité économique organisée, qu’elle soit ou
non a caractére commercial, consistant dans la production
ou laréalisation de biens, leur administration ou leur alié-
nation, ou dans la prestation de services;

3° un camion porteur de deux ou trois essieux lorsqu’il
est utilisé dans I’une des circonstances suivantes:

a) lors du transport de produits primaires provenant
d’une ferme, d’une forét ou d’un plan d’eau si le conduc-
teur ou I’exploitant du camion en est le producteur;
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b) lors du retour aprés ce transport si le camion est
vide ou transporte des produits servant a I’exploitation
principale d’une ferme, d’une forét ou d’un plan d’eau;

4° un ensemble de véhicules routiers dont chacun des
véhicules formant I’ensemble a un poids nominal brut
inférieur a 4 500 kg, sauf celui qui nécessite I’'applica-
tion de plaques d’indication de danger suivant les dispo-
sitions de la section 1V du Reglement sur le transport des
matiéres dangereuses (chapitre C-24.2, r. 43);

5° un véhicule-outil;

6° un véhicule routier assujetti au Réglement sur le
transport des matiéres dangereuses dont le poids nomi-
nal brut est inférieur a 4 500 kg et qui ne nécessite pas
I’application de plaques d’indication de danger suivant
la section 1V de ce reglement, sauf les minibus et les
dépanneuses;

7° untracteur de ferme et une machine agricole au sens
du Reglement sur 'immatriculation des véhicules routiers
(chapitre C-24.2, r. 29);

8° une remorque de ferme appartenant a un agriculteur
qui présente les caractéristiques prévues a larticle 2.

192. La ronde de sécurité de I’état mécanique d’un
véhicule lourd vise a identifier les défectuosités du véhi-
cule apparaissant sur les listes de défectuosités applicables
prévues aux annexes 11 a V.

L’exploitant est tenu de fournir ces listes dans la forme
prescrite par ces annexes, tous les éléments devant y
apparaitre dans I'ordre prévu. L’exploitant peut ajouter
des éléments a cette liste uniquement dans la section
«Vérifications spécifiques exigées par I’exploitant».

193. La ronde de sécurité effectuée en vertu de la
présente section se limite a un examen visuel ou auditif,
selon le cas, des éléments accessibles.

194. La ronde de sécurité de I’état mécanique d’un
véhicule lourd effectuée en vertu de I"article 519.2 du Code
doit porter sur les éléments suivants, conformément aux
normes de sécurité applicables mentionnées ci-dessous:

1° les freins de service prévus au paragraphe 5° en
ce qui concerne le niveau du liquide de frein et au para-
graphe 10° en ce qui concerne la fixation des céables
et des raccords a leur point d’attache ou de connexion
de I'article 30, a I'article 35 sauf en ce qui concerne la
course de la pédale, aux paragraphes 0.1°, 2°, 3°, 10° et 11°
de I"article 38, au paragraphe 1° de I'article 164, aux para-
graphes 2°, 4°, 5° et 7° de Iarticle 165 et aux paragraphes 4°
en ce qui concerne la pression minimale, 5° et 10°
de I'article 166;

2° le frein de stationnement ou d’urgence prévu aux
paragraphes 1° et 2° de I’article 39;

3° le mécanisme de direction prévu au deuxiéme alinéa
de I"article 103, au paragraphe 6° de I’article 105, a Iarti-
cle 108 en ce qui concerne une coupure de la courroie et
le niveau du liquide, au paragraphe 1° en ce qui concerne
le volant et la colonne de direction et au paragraphe 3°
de I'article 167;

4° la suspension prévue a l'article 116 en ce qui
concerne les cassures, a I'article 117 en ce qui concerne
la fuite d’air et les ballons qui ne doivent pas étre endom-
magés ou présenter de réparation, aux paragraphes 1°
a 3°, 4° sauf en ce qui concerne la fissure de la barre de
torsion et de I’essieu, 5%t 6° de I’article 168;

5° I’éclairage et la signalisation prévues a I’article 15
en ce qui concerne le fonctionnement du phare de croise-
ment, des feux de position, de freinage, de changement de
direction et de plaque et aux paragraphes 1°, 1.1° et 1.2°
de I'article 163;

6° les pneus prévus aux paragraphes 1° en ce qui
concerne I'indicateur d’usure d’un pneu qui touche la
chaussée ou la profondeur d’une rainure qui est égale ou
inférieure a 1,6 mm, 2° sauf en ce qui concerne la fissure
de 3,2 mm, 3° en ce qui concerne la déformation et la
crevaison, 6° et 14° sauf en ce qui concerne la partie en
saillie de I'article 120, et aux paragraphes 1° sauf en ce
qui concerne les pneus congus pour un usage hors route,
2° en ce qui concerne le pneu installé sur I’essieu relié a
la direction, 3° sauf en ce qui concerne la pression et 4°
de I'article 170;

7° les roues prévues au deuxieme alinéa de I'arti-
cle 121.1 en ce qui concerne une fuite du roulement ou le
niveau minimal de lubrifiant du roulement, a I'article 122
en ce qui concerne la fixation et aux paragraphes 6°, 7°
et 8° de I'article 170;

8° les éléments du systeme d’échappement prévus au
deuxiéme alinéa de I’article 91 en ce qui concerne une
fuite de gaz et au paragraphe 4° de I’article 171 en ce qui
concerne une fuite de gaz sous I’habitacle;

9° les longerons et les traverses de chassis prévus a
Iarticle 98 en ce qui concerne les fissures et les cassures,
ceux prévus au paragraphe 1° de Iarticle 169 ainsi que
les goupilles de blocage prévues au paragraphe 4° de
I"article 169;

10° les éléments fixes de la carrosserie qui doivent étre
conformes a Iarticle 41,

11° le systeme d’alimentation en carburant prévu aux
paragraphes 2° et 3° de I'article 171
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12° le systéme des commandes du moteur prévu
au paragraphe 1° de I’article 96 et au paragraphe 1° de
I'article 171;

13° le mécanisme de commande d’embrayage prévu
aux paragraphes 2° et 4° de I'article 97;

14° le dispositif de la soufflerie congu pour dégivrer le
pare-brise prévu au paragraphe 1° de I’article 71;

15° I"avertisseur sonore prévu a I'article 69 qui doit
étre adéquat;

16° les essuie-glaces, le lave-glace et leurs éléments
prévus au premier alinéa de I"article 70 et au paragraphe 8°
de l'article 163;

17° le matériel d’urgence prévu aux articles 78 et 79;

18° le vitrage prévu a I'article 59 en ce qui concerne
le pare-brise et & I"article 62 sauf en ce qui concerne la
lunette arriére;

19° les rétroviseurs extérieurs prévus a Iarticle 66 sauf
en ce qui concerne leur tain et a I’article 67,

20° le siege du conducteur prévu a Iarticle 50 qui doit
étre adéquat et, lorsqu’il est réglable, doit se déplacer et
demeurer a la position choisie;

21° la ceinture de sécurité prévue au paragraphe 9°
de Iarticle 163;

22° le dispositif d’attelage prévu au paragraphe 6° de
I’article 101 en ce qui concerne une fixation manquante,
cassée ou desserrée de la sellette, au paragraphe 1° en ce
qui concerne sa fixation autre que la classe des boulons et
aux paragraphes 2° en ce qui concerne une fixation man-
quante, cassée ou desserrée et 8° de I’article 102, aux para-
graphes 5° et 6° en ce qui concerne I’enclenchement et le
déplacement du dispositif d’attelage, au sous-paragraphe a
en ce qui concerne les goupilles et aux sous-paragraphes d
et e du paragraphe 7° de I'article 169;

23° les portieres de I’habitacle visées a Iarticle 45, en
ce qui concerne I'ouverture de la porte du conducteur, et
au paragraphe 2° de I’article 163.

195. La ronde de sécurité de I’état mécanique d’un
autobus, d’un minibus ou d’un autocar effectuée en vertu
de I"article 519.2 du Code porte sur les éléments prévus a
I"article 194, conformément aux normes de sécurité appli-
cables et sur les éléments suivants:

1° I’éclairage des lieux prévus a I'article 23;

2° la porte extérieure donnant acces a un espace de
chargement ou a un compartiment auxiliaire prévue a
Iarticle 46 sauf en ce qui concerne le dispositif empé-
chant sa fermeture;

3° le porte-bagages supérieur et le compartiment a
bagages supérieur prévus au paragraphe 5° de I'article 56
en ce qui concerne sa fixation ou lorsqu’il est endommagé
au point de ne pouvoir retenir les bagages;

4° les sieges, autres que celui du conducteur, ou les
banquettes prévus a I’article 50 qui doivent étre adéquats;

5° le plancher et les marches de I’habitacle prévus au
premier alinéa de Iarticle 51 qui doivent étre sans fissure,
gauchissement ou perforation;

6° lasortie de secours prévue au paragraphe 4° de I'arti-
cle 163 en ce qui concerne I’obstruction; de plus, lorsqu’il
s’agit d’une porte, elle doit étre adéquate et son avertisseur
doit étre en bon état de fonctionnement;

7° les équipements de retenue des passagers prévus
au paragraphe 2° de I'article 56 et le matériau destiné a
absorber les chocs sur les tiges verticales prévu au para-
graphe 4° de cet article.

Pour un autobus affecté au transport d’écoliers, la
ronde de sécurité doit également porter sur I’éclairage et
la signalisation prévus a Iarticle 15 en ce qui concerne le
fonctionnement des feux intermittents et des feux jaunes
d’avertissement alternatifs ainsi que sur les éléments
prévus a l'article 75.

196. Sauf les cas prévus aux articles 197 et 197.01, le
conducteur d’un véhicule lourd doit s’assurer que la ronde
de securité du véhicule qu’il conduit ait été effectuée dans
les 24 dernieres heures. A défaut, le conducteur ou la per-
sonne désignée par I’exploitant a cette fin doit effectuer
cette ronde.

Malgré le premier alinéa, lorsque plus d’un conducteur
est assigné a un vehicule, chacun d’eux doit effectuer la
ronde de sécurité du véhicule, laquelle est valide pour
24 heures, a moins que la derniére ronde de sécurité ait
été faite par une personne désignée par I’exploitant et que
chaque conducteur contresigne le rapport afin d’attester
qu’il en a pris connaissance.

197. Laronde de sécurité d’un autobus, d’un minibus,
d’une dépanneuse ou d’un véhicule d’urgence, a I’excep-
tion d’un véhicule de service d’incendie, effectuée par un
conducteur ou par une personne désignée par I’exploitant,
est valide pour 24 heures méme si plus d’un conducteur est
assigné au véhicule durant cette période, a condition que
chaque conducteur contresigne le rapport afin d’attester
qu’il en a pris connaissance.
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Malgré les dispositions du premier alinéa, lorsque la
ronde de sécurité est effectuée par une personne dési-
gnée par I’exploitant a cette fin a I’égard d’un autobus
ou d’un minibus exploité par une société de transport en
commun et affecté au transport urbain, celle-ci est valide
pour I’'une ou l'autre des périodes suivantes selon la pre-
miére éventualité :

1° 48 heures a condition que le véhicule demeure
immobilisé a I’intérieur durant cette période;

2° 24 heures a partir de sa mise en service.

Sauf pour la dépanneuse, les samedis, les dimanches
et les jours fériés ne sont pas comptés dans le délai de
24 heures s’écoulant a compter du moment oul la ronde de
sécurité a été faite, a condition que le véhicule demeure
immobilisé durant ces journées. Il en est de méme aux
fins du calcul du délai de 48 heures prévu au deuxiéme
alinéa a 